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Der Funknachrichtenverkehr
in Volks- und Weltwirtschaft
Von Dr. Siegfried Rentrop, Rheydt.

Die folgenden Ausfilhrungen sollen eine dem neuesten Stande
angepafte Antwort geben auf die drei Fragen:

1) Wie reiht sich der Funkverkehr in die bisherige Organisation der
Nachrichtenverkehrsmittel ein?

2) In welcher Weise werden die einzelnen Wirtschaftszweige mit Hilfe
des Funkverkehrs vervollkommnet, zu welchen Zwecken, mit wel-
chem Erfolg und in welchem Umfang machen sie vom Funkverkehr
Gebrauch?

3) In welcher Weise wird die Volks- und Wellwirtschaft als Ganzes,
die Ockonomie der Giiterbewirtschaftung durch den Funknach-
richtenverkehr beeinflufit und geférdert?

1. Die Eingliederung des Funkverkehrs in dia bisherige
Nachrichtenverkehrsorganisation.

a) Die Beziehungen der natiirlichen Funkmonopolge-
biete zu Drahttelegraph und Telephon

Ueberall dort, wo sich entweder die Entfernung andert oder die
Zirkularwirkung des Funkverkehrs ausschiagrebend ist, haben die
Funknachrichtenmitiel ein natiirliches Monopol inne; ihre Leistungen
stellen so vor allem im Seeverkehr, im Luftverkehr und im Rundfunk-
verkehr eine Erweiterung der bisherigen Moglichkeiten der Machrich-
teniibermittelung dar. Diese Erweiterung gpewinnt jedoch erst durch
ihre Verknipfung mit dem Leitungsnachrichtenverkehr ihren vollen
Wert, Gerade die unmittelbare Weiterleitung der Funknachrichten im
Leitungsnetz, welche vielfach ohne besonderes Umtclegraphieren mit
Hilfe der Relais erfolgt, steigert den Wert der Funknachrichten und
zwingt die Funkunternehmung mit dem Leitungstelegraphen- und Tele-
phonnetz eng zusammenzuarbeiten. Der dltere elektrische Schnellnach-
richtenverkehr fibernimmt damit eine wichtige Zubringerrolle. Die Ver-
kkehrsdichte der Telegraphenleitungen und des Fernsprechnetzes wird
durch die Verbindung mit dem Secfunkdienst und dem Rundspruchver-
kehr erhdht. Fir den Verkehr der Kistenstationen mit dem Telegra-
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phennetz 1aBt sich diese Zunahme an Hand der auf den Drahtweg enf-
fallenden Ciebithrenteile statistisch nachweisen. Der internationalen

Statistik entnehmen wir fiir 1922 die folgenden Angaben:
Schweizer Frs. Von den Einnahmen der Bord- und Kiistenstationen

entfallen auf den

Funkweg Drahtweg

in Deutschland 46 000 13 000

Belgien 42 000 13 000

Spanien 697 000 50000

. Japan 250 000 78000

o+ Schweden 126 000 48000

Es ist naturlich, wie aus diesen Angaben hervorgeht, dali die
Verkehrssteigerung fiir den Leitungsnachrichtenverkehr umso stirker
ist, je rker das Bediirfnis zum Austausch von Handelsnachrichien
mit Schiffen in See auftritt, je wirtschaftsintensiver das hinter den
Kiistenstationen liegende Gebiet gestaltet ist. Im Gegensatz dazu ist
der mehr dem reinen Seesicheru enist zugewandte Verkehr 2. B
der spanischen Kistenstalionen weniger auf die Leitungstelegraphie
angewiesen. Als weitere Folge des Handelsnachrichtendien mit
Schiffen in See hat in Wechselwirkung auch die Benutzung der Seekabel
Zugenommen. s

In den Vereinigten Staaten haben die beiden fithrenden sell-
schaften auf dem Gebiet des Funkwesens und des Leitungsfernsprechers
ein Abkommen zu gegenscitiger Unterstiitzung und zum Austausch der
Patente getroffen, um das Zusammenarbeiten der verschiedenen Nach-
richtenmittel zu fordern und zu erleichtern. Mit einer Vereinigung von
Funkfernsprecher und Leitung: srecher gelang 1920 eine deutliche
Ve wdigung  zwischen Cafilina-Island in Sudkalifornien und dem
Dampfer Gloucester im atlantischen Ozean. Die Entfernung betrug
mehr als 6000 km.

Fiir den Rundspruchverkehr ist der Drahtweg zur Sammlung des
Nachrichtenmaterials nicht zu entbehren. Die Rundspruchnachrichien
losen durch ihren Inhalt wiederum erhihte Inanspruchnahme von
Post, Telegraph und Telephon aus,

b) Telephon mit und ohne Draht.

Die drahtlose Telephonie ist erst in den Anfingen der Entwick-
lung begriffen. Es laft h daher noch nicht tbersehen, wie weit sich
in Zukunft einmal Einzelferngespriche mit und ohne Draht erginzen
werden und wie weit sich beide Arten der Fernmeldetechnik Konkurrenz
bereiten werden. Gelegentlich in der Presse auftauchende Zukunfisbil-
der von der Moglichkeit einer drahtlostelephonischen Wechselver:
bindung jedes Einzelnen mit jedem beliebigen Mitmenschen in nah
und fern miissen vorlaufig als utopi

Der Reichweite des L s sprechers sind aus  technischen
Griinden infolge der itserscheinungen Cirenzen  gesetzt.  Die
Sicherheit der Fernsprechfreileitungen ist durch Naturereignisse und

Drahtdiebstahl gefihrdet. Beziiglich Reichweite und Sicherheit zeigt

sich in dieser sicht die drahtlose Telephonie iiberlegen. Draht-

lose Fernsprechversuche iiber den Ozean haben bereits zu befriedigen-
den Ergebnissen gefihrt, Ein Gegensprechyverkehr unier Benutzung
riumlich getrennter Sende- und Empfangsanlagen wurde zwischen der

Reichsfunkstation Kinigswusterhausen und der Funkstelle Lyngby bei

Kopenhagen hergestellt, wobei die Fernsprechtellnehmer ihre gewihn-

lichen Apparate, wie bei sonstigen Gesprichen, benutzen konnen. Die

grofiere Reichweite und der Fortfall der durch die Leitung begriindeten

Crefahren, kann bei Sperialwecken fiir die Benutzung des drahtlosen

Fernsprechers ausschlaggebend sein. Die GroBstationen mit ihren

hohen Anlage- und Befriebskosten kénnen jedoch heute noch nicht in

groberem Umfang fiir den Austausch privater Ferngespriiche zur Ver-
filgung gestelt werden, da die individuelle Kaufkraft des einzelnen

Handelsbhetriebes diese Kosten kaum tragen kann und da auBerdem im

Ciegensatz zur Telepraphie das Bediirfnis des Ferngespric iber dep

Ozean wesentlich geringer ist und sein wird als auf dem Festland bej

kurzeren Entfernungen. Es ist schlieflich zu erwilhnen, daB durch den

Zeitunterschied nur wenige Stunden der Geschaftszeit in Europa und

Amerika zusammenfallen. Fir den Ortsverkehr kommt die drahtlose

Telephonie kaum in Betracht, da bei dichtem Einsatz der Sendeap=

parale erhebliche gegenseitige Storungen aufircten. Es kommt hinzu,

dal} fiar den drahtlosen Wechselsprechverkehr vorliufig zur Ausschal-
tung des Mithorens Nichtberechtigter keine ausreichenden Mittel zur

Verligung stehen.

In England wurde 1922 das ,Radio Research Board” mit der Un-
tersuchung der Aussichten der Funktelephonie beauftragt und kam zu
folgenden Ergebnissen;

1) Die Funktelephonie ist auf weite Entfernungen in absehbarer Zeit
auf wirtschaftlicher Grundlage ohne Zuschiisse nicht moglich:

2) Bis 1500 km ist die Funktelephonie miglich ohne Garantie der
Ceheimhaltung mit wesentlich stirkeren” Energiemengen, als die
Funktelegraphie;

3) Bis zu einer Entfernung von 300 km ist die Funktelephonie vorwie-
gend far den Rundspruchdienst (also nicht fiir den Gegensprech-
betrieb) wirtschaftlich durchaus verwendbar. Dieser Rundspruch-
dienst ist zum Wohle der Allgemeinheit vom Staate zu fordern.

Wir kommen zu dem Ergebnis, dafl die Funktelephonie in abseh-
F}arf‘r Zeit kaum irgendwie als Konkurrenz des Leitungsfernsprechers
in Erscheinung treten wird. Vo g scheint ein Gegensprechver-
kehr nur fir besondere Zwecke am Platz zu sein,

¢) Telegraph mit und ohne Dralit.

Nahezu vollkommen gleichwertige Dienste bieten dagegen bereits
heute Ueberlandtelegraph, Unterseekabel und GroBfunkstation an. Im
Scekabelverkehr scheint zwar das Telegraphengeheimnis besser gewahrt
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zit sein, Atmosphérische Starungen kommen nieht in Betracht. Dafiir
hat das Seekabel eine begrenzte Lebensdauer, die auf et 0 Jahre
wird, und ist zufilligen und willkiirlichen o nischen
digungen ausgesetzt, die nur schwer und mit hohen Kosten zu
nd.

ilteren Literatur wird die Gefihrdung des Telegraphen-
s meist mit besonderer Betonung gepen die Einfithrung
bindungen angefithrt. Tatsichlich dirfie die unberechtigte
Entnahme von Nachrichten bei Freileilungen, dic mit cinfachen Morse-
schreibern arbeiten, wesentlich leichter sein als ein unberechtigter Ein-
griff in den Verkehr der mit Schnelltelegraphen arbeitenden CGroffunk-
stationen. In der Literatur wird auBerdem die Bedeutung des Telegra-
phengeheimni und seiner Gefihrdung, sofern es sich nicht um die
Fragen der Landesverteidipung handelt, oft {iberschatzt. Durch die bes-
sere Ausnutzung der Schnelltelegraphenapparate ist die Funkunterneh-
mung hinsichtlich der Kosten bei grofier Verkehrsdichte der Seckabel-

gesellschaft (iberlegen,

Es gibt heute kaum ein Reich, in dem das Draht- und Kabelnetz
der Verkehradichte entspricht. Die Groffunkstationen stellen daher
eine notwendige Erweiterung des Nachrichtenverkehrsnetzes dar.

Wenn trotzdem die Kabelgesellschaften nicht fiir ihren Bestand
fiirchten, wenn nach dem Kriege der Ausbau des Seckabelnetzes fort-

gesetzt wurde, wenn selbst die tber Felten-Guilleaume — Nordenham

mit dem A-E.-G.-K i verbundenen deutschen Seckabelgesellschaf-
ten daran denken, neben dem trefflich organisierten Dienst der GroB-
funkstationen, der noch lange nicht an der Cirenze seiner Leistungs-
fahigkeit angekommen ist, wieder ein deutsches Seckabelnelz auseu-
bauen, so dirfte dieser Plan noch fiir lange Jahre dadurch gerechffer-
tigt sein, dafl sich die durch die Meere getrennten Volker soviel mit-
zutcilen haben, daB beiden Arten der Nachrichteniibermittelung genii-
gend Auitrige zufliefien.

Je mehr von der kaufmédnnischen Praxis das Vertrauen, welches
die althekannten, hinsichtlich Zuve igkeit und Sicherheit erproblen
Seekabel genieBen, auf die GroBfun tionen iibertragen wird, um
so mehr wird der Funkverkehr anschwellen.

Aus nationalen Griinden des Kollektivnutzens fir die Volksge-
memnschaft erscheint heute ein put ausgebautes, von fremder Kontrolle
und Willkir unabhingiges Funknetz von viel groBerer Bedeutung als
ein Kabelnetz. Mitte 1922 waren zwischen Nordamerika und Europa
17 Kabellinien und 7 Funkverhindungen Betrieh. Van den letzteren
entfielen je 2 Verbindungen auf den Verkehr mit Dentschland, Eng-
land und Frankreich und eine auf den Verkehr mit Norwegen. Fiinf
dieser Linien werden fiir reine Handelszwecke von der ,,Radio Cor-
poration of America' betricben. Aus dem Jahresberichi dieser Gesell-
schaft vom Jahre 1921 ist zu entnchmen, dalt bereits 20 9/, des Gesamt-

verkehrs zwischen den Vereinigten Staaten und Europa auf diese 5

Funklinien abgewandert ist. Dem statistischen Jahrbuch' fiir das deut-
sche Reich und der Zeitschrift ,,\Wirtschaft und Statistik” entnehmen wir
fur Ermittlung des Anteils der Funkstationen am Gesamttelegramm-
verkehr folgende Angaben:

Zahlder Telegramme.
Funkverkehr Telegrammyerkehr

Verkehr im Funkverkehr i
Refohafunk d hen Reich

AL Auslandsverkehr
Fpl:

er
Grofifunkstationen

| 49000 000

52 000 000

84 000 000

T4 000 000
7

186 200 834 600 470 800
815 600 14456 6500 1761 000
618 300 2 180 900 2799 200

2. Der Funknachrichtenverkehr im Dienste der Einzelwirtschaften.
aj der Seefunkverkehr. 3

Die Firderung und Hebung der einzelnen Wirtschaftszweige durch
den Funknachrichtenverkehr ist je nach den Zwecken, die erreicht wer-
den sollen, cine verschiedenartige. Kaum irgendwo hat der Funknach-
richtenverkehr ein so umfassendes Wirkungsfeld gefunden, wie auf dem
Ozean. Von einem Nachrichtenwesen zur See konnte vor der Erfin-
dung der Funkwellen kaum die Rede sein, Sobald ein Schiff auBer
Sicht der Kiiste oder anderer Seefahrzeuge gekommen war, blieb es
von jeglichem Verkehr abgeschlossen. Wir sehen hier davon ab, auf die
optischen und akustischen Nachrichtenmittel, die alle nur geringe
Reichweite besitzen, niiher einzugehen.

Es mufi wundernehmen, dafi die Einfiihrung der neuen Erfin-
dung, trotzdem sie dem Seeverkehr das Moment des Ungewissen zu
nehmen vermochte, die Gefahren der Seeschiffahrt wesentlich herab-
sefzte und manche anderen willkommenen Vorteile brachte, zunichst
gerade bei den Reedern auf Widerstand stieB. Als der Organisator
des deutschen Funkverkehrs, Dr. Bredow, 1006 in Hamburg Wer-
bevortrige hielt, muBte ¢r noch aus dem Munde eines bedeutenden
Reeders die Worte horen: ,Glauben Sie vielleicht, ich habe Geld da-
fiir, dafi meine Kapitine sich auf See gegenseitig ,guten Morgen”
sagen konnen?

Als jedoch durch das Berliner Abkommen von 1006 das Marconi-
monopol gebrochen war, schossen, in voller Erkenntnis des Nutzens,
die Bord- und Kiistenstationen wie Pilze aus der Erde. Nur unter-
brochen durch die Lahmlegung des Seeverkehrs im Weltkriege, ist in
fortlaufendem Aufstieg um die Kiisten aller Lander ein dichter Giirtel
von Stationen gelegt worden. Fiir jedes grifiere Schiff gebietet allein
schon die Risikoverminderung dem Reeder die Errichtung der Bord-
funkstelle.




ollektivnutzens, welcher mit der Gefahirver-
minderung auf See verbunden ist und der gemeinwirtschaftlichen Auf-
gabe des Schutzes des Menschenlebens auf See, machte sich im An-
srl\lul an cI 15 Ilhulituuulm'k 1912 iiberall der Ruof nach erhohier
ffa eltend. In der auf der sogenannten Ti
I1 Juum 1014 getroffenen Vereinbarung, dem ,Vertrs
snschlichen Lebens auf See”, wurde I\t:tmnll! daf
welehe mehr als 530 Personen an Bord haben, mit
- <!I]:~j{|.ll|-[l_‘1 sein mi Der Kriegsausbruch ver-
\r.ll'mn.lu! d scr Ik:siimnmngcu. Nach
setzt; andere
|:h<r 'm st in England
reiretenen  Handelsschifi-
fahirisgesetzes hl_‘sﬁl]'lllil i it mehr als 1600 t oder
mehr als 12 Fahrgiisten, {111 ’:I1§{|l> : Hifen anlaufen, ausnahmslos
mit Funkstationen versehen sein n Achnliche Gesetze beste-
hen hereits In ltalien, Schweden, den Vereini Staaten und Austra-
lien, In Deutschland Spanien und C:
gesetzliche Regelung in Vorbereitung
Die zahlreichen Neucrungen der Funktechnik, die Vielseitigheit der
Stationsarten erforderte mit der Zeit eine sorpfiltigere  Ausbildung
Bordfunkbeamten. Thr mm!' Rechnung gefragen auf Grund des
emannsordnung vom 2 2, Juni 1902 mit der Verordnung betref-
zengnisse der Funkofiiziere auf Handelsschiffen. Die
=amten wird darin neu geregelt auf Orund ge-
|l[:|i'||||l'|-flfl des  Reichspostministeriums, der 11L:|t~.r11m
\schaft fiir drahtlose Telegraphie (Debeg) und der Funk-
heamtenverbinde. Der Ausbildungsgang ist nunmehr wie folgt ge-
regelts
1} Berufsjahr: Nach der Primareife Ausbildung im Reichstelegraphen-
und Fer \E\Tl_tillhl st, dann im Funkdienst, (Supernumerarlauibahn).

2) Berufsjahr: 6 0 Monate als Funkgehilfe im Dienste von privaten
Gesellschaften
3. Berufsjahr: Reichstelegraphen- und Funkdienst, anschliefend Ab-
schiufipritfung unter Betonung des Funkdienstes und der eng-
lischen Sprache
Nach erfolgler Abschlufipriifung besteht die Verpflichtung 6 Jahre
im privaten Funkdienst zu bleiben; dann hat der Anwérter ein Recht auf
Riickiritt in den Reichsdienst mit der Bezeichnung ,Funkoffizier”.
~ Die schnelle Verbreitung der Funkstellen in der Seeschiffahrt ist
ein. Beweis fiir die wirtschaftliche Notwendigkeit der Stationen. Die
Zahl der dem Seeverkehr dienenden Stationen aller dem Londoner
Abkommen von 1912 beigetretenen Staaten betrug:

Jahr ZLahl der Stationen Jahr Zahl der Stationen
1908 508 1980 13 604
1913 1021 14821
1817 54498 1022 bis August 18417
1918 6320
Auf dem Lande waren, stationen auf Feuerschiffen
nicht HIil;{L‘Z\“IH — bi nen vorhanden, Davon
waren 123 mit Telefur ppar ausgeristet. Die Verbreitung
der Anlagen der 'lnh-luul-.u:p'u.]lm.lnn setzt in groflem Umfange mit
der Ciriindung der ,,Debeg” im Jahre 1011 ein. Telefunken lieferte
durch die ,,])-:hug' bis 1017 ohne die fir die Marine und die Militir-
behérden gebauten Funkanlagen 3704 Stationen, darunter 467 Land-
und 1047 Bordstationen. Auf deutschen Handelsschiffen waren in
Betrieh:
Jahr  Zahl der Stalionen
1908 27 1913 1
1909 fil 14914 480
1910 90 1018 1100 vor Abgabe d.Flotte
1911 166 1920 78
1912 212 1 304
1922 April 400
Der Telegrammyverkehr der Bord- und Kiistenstationen betrug, so
weit er von der Statistik des internationalen Telegraphenbiiros in Bern
erfabt wird:

Jahr Zahl der Stationen

Zahl der Telegramme.

Jahr Abgepeben von | Auf n bei | Durchigangsverkehr
Kilstenstationen Kiistenstali anen zwischen

Zusammen
an Bor von B L

1918 123 hos 385 403 14310
1913 270 334 540 392 369568

1017 b8 b06 108470 #8870
1918 54 367 107 782 2949
1919 415 308 263 031 11 584
1920 | 610198 568 262 24 095
fiir Deutschland bis zum Kriege einschlieflich Schutzgebieten hr_-h'ug
der Verkehr: ;
1812 5312 14993
1913 393 20 462
1919 298 T 366G
1920 1094 14 889 | 364 16 362
1921 1786 14 211 | 156 9496
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Diese statistischen Angaben sind durch den Krieg unvollstindig.
Die deutsche Kiistenstation Norddeich gab 1913 aufier 0756 einfachen
Telegrammen folgende Zahl besonderer Telegramme ab:

526 Zeitungstelegramme, &
365 Wettertelegramme,
655 Sturmwarnungen.

Unter den Anwendungsgebieten der drahtlosen Telegraphie in der
Seeschiffahrt ist in jeder, nicht nur in wirtschaftlicher Hinsicht, die wert-
vollste die Moglichkeit, in Gefahrfillen auf See Hilfe herbeizurufen.
Gerade die Tafsache, dall man die Seefahrzeuge nun gewissermaBen
an eine Art Notleine legen ite, macht es verstindlich, weshalb
in den meisten Kulturstaaten noch Gber das Londoner Abkommen von
1012 hi gesetzliche Vorschriften fiber die Ausriistung der Handels-
schiffe mit Funkstationen bestehen.

Um den Notruf auf See ,SOS” (Save our souls) fiir alle Fille
zu crmoglichen, missen die Schiffe in der Regel mit einem besonderen
Notsender auBer der Hauptfunkanlage verselien sein, dessen stromge-
bende Baiterie auf dem obersten Deck aufzustellen ist. Alle grofieren
Dampfer miissen einen ununterbrochenen Dienst unterhalten, damit
kein ankommender Notruf von ihnen fiberhért werden kann. Fiir mitt-
fere Fahrzeuge und Fischereiboote bestehen besondere Vorschriften
iber die Zeit der Dienstbereitschaff. Meist wird verlangt, daf der
Funkentelegraphist bei Beginn jeder Stunde seinen Apparat auf einige
Minuten bedient. Um an Personalkesten zu sparen, hat man als Er-
satz eine 3 atisch arbeitende Notrufempfangsanlage zugelassen.

; - Telefunkengesellschaft hergestelltes Anrufgeriit bietet
den Vorteil, dali die Alarmglocke nur bei Notrufen in | keit tritt.
Es bleibt allerdings die Notwendigkeit bestehen, daf mindestens ein im
Funkbetrieb griindlich ausgebildeter Funker an Bord ist, der unter an-
derem den aus dem automatischen Secnotruf sich ergebenden Fu
verkehr zuverlissig erledigt,

Die Funktelegraphie hat seit ihrer Einfihrung bei folgenden Zahlen
von Schiffsunfillen eine wichtige Rolle gespielt:

Jahr Zahl der Unfille Jahr Zahl der Unfille

1899—1808 7 Uebertrag: 54

1904 19 1913 20

1910 13 1614 25

1911 8 16156 65

1912 7 1916 76

Uebertrag 54 Zusammen: 229

Fiirst bringt in seinem Buch ,,Im Bannkreis von Naue e Reihe
ergreifender  Einzelberichte der Bordtelegraphisten, wel an den
Schiffskatastrophen teilgenommen haben.

Da bei dem Zusammenstof der Dampfer ,Egypt” und ,Seine”
1922 der drahilose Notruf durch den privaten Funkverkehr iibertiint

wurde, schligt die englische Zeitung ,, The Electrician” vor, fir den
Notruf besondere gesetzlich geschitlzte Wellenlangen emzufithren.

Unter besonders ungiinstigen Witterungsverhiltnissen wurde am
28, Mirz 1922 der griechische Dampfer ,Filrst Biillow" auf der Hihe
von St. Vincent geborgen. Der Funkentelegraphist bediente 53 Stunden
ohne Unterbrechung seinen Apparat. Die Bergung erforderte einen
Wechsel von 129 Funktclegrammen.

Die valks schaftliche Bedeutung der Secfunktelegraphie trat vor
allem in Ersch i, als es 1014 gelang, zahfreiche Schiffe in See von
der Kriegsgefahr rechtzeitig zu benachrichten, und so dem deutschen
Reich wemgstens fur einige Zeit zu erhalten. Infolge drahtloser War-
nung konnten allein vam Norddeutschen Llovd bei Kriegsausbruch fiber
dreifiig Dampfer neutrale Hifen anlaufen vnd sich in Sicherheit
bringen. Die im Ganzen gerettete deutsche Tannage wird 'mit 800.000
angegeben.

Durch den Funkwetterdienst wird die Sicherheit der Seeschiffahrt
bedeutend erhoht. Der Funkdienst bildet heute ein wichtiges Hilfsmittel
nicht nur zur Verbreitung von Wetternachrichten vom Lande an Schiffe
in See, sondern auch umgekehrt von der See zum Lande und zwischen
Seeschiffen. Die erste Wetterverhreitung mittels Funktelegraphie erfolg-
te 1005 durch den ,Daily Telegraph’” auf Grund von Schifisbeobach-
tunger im  Atlantischen Ozean. Im gleichen Jahre befaBte sich
Innsbruck die internationale metercologische Konferenz mit der Frag
des Funkwetterdienstes. Heute ist der Wetternachrichtensammeldienst
soorganisiert, dafi tiglich Wetterberichte fiir die ganze nérdliche Erd-
halbkugel verbreitet werden kénnen. Von besonderer Bedeutung sind
die Wettervoraussagen fiir die Hochseefischereifahrzeuge, weil hiufig
hierdurch bei Sturmmeldungen die ausgelegten Netze rechizeitig gebor-
gen werden konnen. In Europa und dem Mittelmeergebiet wurden 1922
von 36 Funkstationen Wetternachrichten fiir den Seeverkehr verbreitet.
In der kalten Jahreszeil werden im Anschlufi an die Wettermeldungen
Eisnachrichten bekannt gegeben. Fiir die Wirtschaftlichkeit der wieder-
auflebenden Segelschiffahrt (Krupp'sche Segelschiffbauten) wird der
Wetterdienst vielleicht in Zukunft eine bedeutende Rolle spielen.

Wihrend in Deutschland der Wetternachrichtendie in letzter
Zeit durch die hohen Telegrammgebiithren erschwert wurde, hat die
norwegische Regierung den Ausbau von Wetterbeobachtungsstationen
in voller Erkenntnis des Nutzens fiir die Volkswirtschaft, insbesondere
fiir die Seeschiffahrt und Fischerei, seit einiger Zeit besonders gefardert.
Es sei hier ‘der kostspielige Bau einer Wetterfunkstation auf der Insel
Jan Mayen, 200 km von der norwegischen Kiste, zwischen Spitzber-
gen und Island erwihnt. -

Zusammen mit dem Wetterdienst werden die fiir den Seeverkehr
wichtigen Zeitzeichen verbreitet. Durch die Zeitsipnale wird den Schif-
fen ermdglicht, ihre Chronometer zu regulieren oder die geographische
Linge des Schiffsortes ohne Uhrzeit zu bestimmen. Die Beschliisse




der internationalen Zeitkonferenz 1012 und 1913 in Paris, welche eine
Verbesserung und Vereinheitlichung des Zeitdienstes anregten, sind
bis heute nicht ratifiziert. Vor dem Kriege wurden die deutschen Zeit-
zeichen von Norddeich abgegeben. Seit dem 1. Nov, 1919 iibernahm die
deutsche Seewarte in Hamburg die automatische Ausldsung der Zeit-
zeichen nach einem nevwen Verfahren dber Naunen. Die Grrofistationen
geben den Seefahrzeugen bereits Gelegenheit zweimal tiglich die ge-
naue Sternzeit aufzunchmen. Die miftlere Abweichung des Nauener
Zeitsignals betragt nur 1/100 Sekunde.

Zu diesen Anwendungsarten des Funkdienstes fir die Seefahrt ist
in neuester Zeit der Funkpeildienst hinzugetreten. Vorlaufer dicser Art
der Ortsbestimmung sind Unterwasserschallsignale und Leitkabel. Die
Braun'sche Rahmenantenne in ihren verschiedenen A isfithrungen mit
richtungsempfindlichem Empfang ist das Werkzeug fur die Vornahme
von Peilungen d. b navigatorischen Richtungsmessungen, Die Funkpei-
lungen weisen zwar noch kleine Ungenauigkeiten auf, hervorgerufen
durch die Richtungsablenkung der Funkwe durch die Bodenbe-
schaffenheit, durch metallische Leiter der Elektrizitit und durch eiserne
Schiffskorper, trotzdem hat sich der Funkpeildienst in Erginzung der
optischen und akustischen Hilfsmittel zur Bestimmung des Schiffsortes
vor allem bel unsichtigem Wetter in der Nahe von Kiisten bewiihrt,
Nur bei nahen und schweren Gewittern sind Funkpeilungen unmdglich.

Das Kiistenfunknetz der amerikanischen Marine umfaBte im Juni
1922 allein' an der atlantischen Kiiste 30 besondere P ationen.
Die Zah! der Peilstationen befrug Ende 1022 in den Vereinigten Staaten
57, bei England 6, bei Frankreich 10 und bei Deutschland 5. An der
deutschen Nordseekiiste sind Peilsfationen eingerichtet auf Borkum und
auf den Feuerschiffen Nordholz und List; an ‘der Ostseekiiste in
C\1u||7|ni'll|&h: und Wamemiinde. ‘Die Reichstelegraphenverwaitung mach-

> 1922 bei den offentlichen Kustenfunkstellen Norddeich und Cuxhaven
\’u:-m_]n_ mit Peilrahmen. Aus der Praxis urteilt Kapitin Graulf
Dampfer , Wiirttemberg” unter dem 23, Juni 1922 wie folgt: |, Di
Verfahren ist ein sehr willkommenes. Mittel, um bei unsichtigem Wet-
tér, wenn man langere Zeit keine Beobachtungen gehabt hat, séine Po-
sition zu erhalten.”

Es ist kaum moglich, den Nutzen, welcher der Seeschiffahrt und
den seefahrenden Nationen durch das Zusammenwirken der verschie-

\cr\\\lnillngwaricu der Funktelegraphie erwichst, in Geld ab-

dtzen und so zu einem festen Bestandteil der Reedereikalkula-

tion zu machen. Ist jedoch die Hilfe bei Seenot tatsiichlich so aufier-
ordentlich groll, so milite dies ein Sinken der Versicherungspriimie
fitr Schiffe mit Funkanlagen und deren Ladungen zur Folge hahen.
Die erste Nachricht iiber eine tatsichliche Primicnver m(lt!ull;! finden
wir 1022 im ,Hamburger Fremdenblatt”. Hiernach setzen die norwe-
gischen Versicherungsgesellschaften die Primien fiir solche Schiffe
herab, die mit drahtlosen Stationen ausgeriistet sind, Diese MaBnahme
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mub als ungeheurer Fortschritt pewertet werden, weil hierdureh zum
ersten Male die wirtschafiliche Bedeutung der Bordstationen in einer
nfichternen kaufminnischen Kalkulation erscheint. Verhandlungen mit
deutschen Seeversicherungsgesellschaften im Jahre 1019 in der gleichen
Angelegenheit flihrten zu keinem Ergebnis, wenngleich die Gesell-
schaften dic Berechtigung einer Herabsetzung der Pri n anerkannten.
Wir haben bisher die Aufgaben der Funktele

ganes der Schiffsfithrung kennen pelernt.  Die Bordfunkstellen sind
auferdem dazu berufen, den Nachrichtendienst fir Fahrgiste und
Schiffsbesatzung zu vermitte Der Kaufmann kann nunmehr auch
anf einer Seereise mit seinen € vaftsireunden in Verbindung treten;
l'xpc:m'ur und Importeur kénnen den Bestimmungsort bereits schwim-
mender Ware auf Grund von Borsentransakiionen, welche nach Ab-
gang dei; Dampfers abgeschlossen sind, noch dndern.

emt Bedurfnis der Reisenden, auch auf hoher taglich durch

hten iiher Staat und Wirtschaft, Bank und Birse unterrichtet

sein, war schon vor dem Kriege durch Einfilhrung einer tiglichen
Funkpr auf grifleren Dampfern Rechnung getragen. Bereits 1013
erschienen an Bord des Hapagdam Imperator” die ,,Neuesten
Nachrichten”. aufgenommen von den Stationen Norddeich und Sayville.

Seit Oktober 1922 grschieinen die faglichen Machrichten an Bord
der grofieren Passagierdampfer in Form einer Bordzeitung, welche .
diec Fahrgiiste kostenlos erhalten. Bei der Hamburg: amerikani-
schen Ucll11[ﬂ“~t]ljﬂ!|ll1‘~1._u.b|. schaft heiBit die Zeitung ,, Telefunken Echo”
oder "Eco Radiotelegraphico”, heim Norddeutschen Lloyd | Ozean-
Zeitung” oder Ocean Gazette”. Die Fortschritte der |IJI1R1L‘.|1|1I|-;

€5 1|;1|IL', dem drahtlosen Fernsprecher auch im everkehr

verschaffen, Auf dem VIIL deutschen Seeschiffahristag

in Berlin wurde die Funktelephonie ein wichtiges

ssichisreiches Hilfsmittel besonders fiir Frachtdampfer, Kiisten-
Schlepper und Fischereifahrzeuge genannt.

Als Nachteil mufi empfunden werden, daB vorliufig noch Anla-
gen einfacher Bavart fehlen, welche einen CGegensprechverkehr, wie
beim Leitungsfernsprecher, erlauben, und daB die Sprachunterschicde
die Verstindigung awischen Schiffen verschiedener Nationalitit er-
schweren wiirden, Der Vorschlag, den letzteren Mangel durch Ein-
fithrung der ,,Esperanto-Sprache” zu beseitigen, scheint nicht viele
Anhiinger zu finde ig diirften die einfach gebauten Lésch-
funkensender eine s Kostengrinden nicht so schnell von Ka-
thodenrihrensendern ve werden, dann aber auch, weil die
Loschfunkenanlagen bei Fillen der Seenot eher von Hilfserzengern
der Elektrizitit betrieben werden konnen als die Kathodenrohren,
welche grofie und gleichmaf Energiemengen erfordern.  Bei zu-
nehmender Verkehrsdichte wiirde bei dichtem Z. oI S e
ein storungsfreier Empfang von drahtlosen Ferngesp n nur schwer
durchzufiihren sein. In wirtschaftlicher Hinsicht ist die Funkentele-




phonie vor allem anwendbar Tiir den Rundspruchdienst von Wetter-
berichten, Sturmwarnungen und Pressenachrichten, 1923 soll die
Kistenfunkstelle Norddeich zum Mittelpunkt eines Kiistenrundspruch-
dienstes gemacht werden. Die Station wurde zu diesem Zweck bereits
mit Rohrensendern ausgeriistet. Man beabsichtigt zuniichst, Wetter-
nachrichten funktelephonisch zu verbreiten. Wirkungsgrad, Storungs-
freiheit und Betriebssicherheit der Funkspruchanlagen steht noch hin-
ter den Leistungen der Funktelegraphie zuriick. Bei gleicher Reichweite
betrigt der Kraftverbrauch nur 3/, und weniger fiir den Funktelegra-
[lhuu als fir den Funkfernsprecher. Es kommt hinzu, dafi die Wahrung
Telegraphengeheimnisses im Funkspruchverkehr kaum méglich
s miifte denn schon eine verabredete Sprache gesprochen werden.
ge sich die drahtlose Telephonie fiir den Seeverkehr noch
fersuchsstadium befindet, schlicBen wir uns dem Urteil von Post-
rat Brand in Nr. 7 der ,Hansa" von 1922 an, der in einem Aufsatz
iiber die Zukunft der drahtlosen Telephonie auf See zu dem Ergebnis
kommt ,dall die Einrichtung drahtloser Rundspruchdienste auf Sce,
wie auch die Auistellung kieiner Telephoniestationen filr wechselsei-
tigen Verkehr auf nahe Entfernungen fur Schiffe in kleiner Fahrt mog-
lich ist. Fiir den iibrigen Schnellnachrichtendienst der Schiffahrt aber
wird die Telephonie im allgemeinen kein Ersatz sondern nur eine
Erganzung der Funktelegraphie werden konnen. Nicht Telegraphie
oder Telephonie ist mithin die Frage, sondern Telegraphie und Tele-
phonie heiit die Losung. In welcher Weise nach den besonderen
Verhiltnissen der Schiffahrt eine ‘Aufgabentrennung eintreten wird,
mufl die Zukunft lehren.”
Fortsekung folgh.
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Der Stauvertrag.

Von Dr. Otto Bramsldw, Hamburg.*)

1. Vertragsrecht und Gesetzesracht.

Wihrend das Handelsgesetzbuch die Rechisstellung des Reeders
und die des Schiffers in besonderen Abschnitten eingehend regelt und
beziiglich der fibrigen Personen des Sechandels cine Fille im Text
verstreuter Vorschriften enthalt, erwidhnt es den Stawer nur beiliu-
fig in § 514 HGB. Dies er t sich aus der bescheidenen Rolle, die
der Stauer zur Enstehungszeit des allgemeinen deutschen Handels-
gesetzbuches spielte. Aus diesem aber sind die Vorschriften, soweit
sie sich mit dem Seerecht befassen, nur wenig verindert in das heute
geltende Handelsgestzbuch iibergegangen'). Inzwischen hat der Stau-
er eine wichlige Wirtschaftsposition errungen und die Frage nach
stiner Rechisstellung bedarf dringend der Beantwortung.

In Ermangelung besonderer Vorschriften kommen in Deutschland
fir den Stauvertrag die Bestimmungen des Biirgerlichen Gesetzbu-
ches zur Anwendung, die sich  infolge ihrer geschmeidigen Natur
auch gut dazu eignen. Bei den komplizierten Verhiltnissen des mo-
dernen Wirtschaftslebens  konnen sie aber nur den Rahmen bilden.
Ein kasuistisches Sondergesetz efwa nach der Art des seerechilichen
Teils des Handelsgesetzbuches wiire fiir den Verkehr nur eine lstige
Fessel geworden, die er durch Vertragsklauseln, wie sie in verwir-
render Fiille noch heute die Konnossemente enthalten, abzustreifen
versucht hiitte.

Wie kénnte zu einer Zeit, wo der S rrkehr nach immer neuen
Wirtschaftsformen. sucht, und auf einem Gebiet, dessen Rechtsverhilt-
nisse sich so der Verschiedenheit ihrer Objekte anpassen mussen, ein
starres Gesetz den Verkehrsbediirinissen genigen. Nur das von den
Beteiligten selbst geschaffene und in fortwihrender Arbeit dem Wech-
sel der Vertragsgrundlage angepaBite Vertragsrecht ist imstande, die
unvermeidlichen Licken der Gesefzgebung zufriedenstellend auszu-
fullen.

Dazu kommt noch der internationale Charakter des Seeverkehrs.
Die Parteien des Stauvertrages pehiiren meist verschiedenen Rechts-
gebieten an. Die fiir das Seerecht besonders wiinschenswerte eins

*) Vgl. den Aulsak ,Die Entwiddung des Stauereiwesens” von demselben Ver-
faaser in Nr. 6 des 1. ]uhrgun\,‘[ts dieser Zeilschrifl.
') Vgl Denkschrift S.




