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L Abschnitt

Die grundshitzlich hen Wirtschaft und Technik
Die [‘rohll'ln:lL]Jum, dieser Abhandlang gelit vou der allgemeinsten Yoraus-
nls ein besonderes Glied in der Betitigung der
r Natur nach -..mlu zwei verschieden L._-rnh{e[a

en |I|-- \\lll haft 1] staltel und geleitet wird. Es sind di
nomise und die lechnischen Gesichispunkte und Grundsitze, die bei ‘l]h,rl
Betitigungen der Wirlschafissubjekte im Verkehr, in seiner Anla seinem Voll-
zuge und seiner Vervollkommnung wirksam si Die in der Oberschrift formulierte
Aufgabe die mlersuch ellung dem Problem gleich-
geselzt werden, die theo rn 2wis i aft and- Tech-
i sich in besonderer Art im \.- z

wrgehende Betrachiung es Problems moB aber zu der Einsicht
fithren, dal je = fiber die fir dus Verkehrswesen eigentimlichen Be-
zighungen von hnik und Wirtschaft letzten Endes von der Stellung zo der grond-
dem allgemeinen Wesensunterschied von Wirlschaft
gig ist. Chber -ll.\- von uns zu untersachenden Beziehungen kann
erforderlichen Klarheit etwas aunsgesagt nmlen wenn eindentig
feststehl, ob eine Aulgabe, ein Handlungsprinzip oder schei-
nung grunds h als technisch oder als wirtschafilich ist. Diesa
Entscheidun her kann nur dann einheitlich offen werden, wenn allen Be-
trachtungen eine g sti e Vorstellung er da von  Wirlschaft

1, Wirtschaft und Technik" als allg anfgefables wirtschaft
hat in der wissen i nationalik ischen  Lite-
i rdere Beachtung gefunden. Doch st es naor
ingetzien, nachdem die Technik gerade
pldtzlich emporge
und gich ein so grobes Gebiet x en gemacht hatte, dal man fiir die Abgrenrung
5 For ehietes von dem anderer Wisse . insbesondere de
nalokonomis, ¢ begriffliche Trennung als notwe B
in der gegenseitigen Abgrenzung des Forschungsgehietes . bai gemeain-
n For stand die Verl el h||||plufg'lb0'| -
nn fiir b 80 1 1 i 3 auch [ir das
i Forschungsohjekt
“hiedenen Meth . Die kompli Tech-
nik der ¥ 1 £ ingrseits und fhre viels Sindangen in der Wird-

Abhandlong ist die gekilrzte Wiedergabe eciner pmfhusm gon. von dLr \\m-
Soxialwi baltlich -lull.ll der Ul ilhit (¥l
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scl isati i hzeilig o mJ. und Wirlschaft so
komplumﬂc-. nlso dem te hn chu: oclur dom ¥ ¥ hohaltend,
Aufgaben, da es notwendig ist zu wissen, wo deren Ku:l:lu\lu;l.'i-ll ]|c'|:ml|l und
aulhirl.

Um bis zu den letzten Urss 5 Wesens von Wirtschaft ond Technik
vorzudringen, ist zunfichst notwend n Urspron T Il.ulmn. Offen-
bar haben Technik und Wirlschaft ihre ge it
von der AuBenwelt und zogleic n den l’nxill-

n zwingen. Die ge-
tsachen thtigen
L mit |In|u Z
firfnisbalriedigun
nzelbandlungen machl sich nun jene von der
i : Der Erfolg unserer Handlongen ist immer wieder an fuflers Be
gebunden, die wir Naturgesetze nenn Es bedarf also eines rdelns,
Gesetzen, denen wir unlerworlen sind, allseitiy Rechnung |
den Teil unserer wirtschaftlichen Tatigkeit, der nach die
tiert ist, als Technik zu bezeichnen. Die Technik wiire damit dorch ihre Aulg
ennzeichn die Ausfiithrung der realen Handlungen so den natiirlichen E
pgungen  enfsprechend zo g on, dall ihr beabsichtiglor
d. h. also, die Technik soll die Einzelhandlur
iber umfaBt die wirtschaftliche T
, wobei durch abw:
wendenden und zu gewinnenden Giiter angestrebt wird, mit geringstem Aufwand
wirksamsie irfnisbefriedigung zo erzielen.

Damit haben wir bereits eine wichtigs Erkenninis fiir den Wesensunlerschied
von Wirlschaft und Technik gewonnen. Auch geht hieraos h grands
legendo Beziehung zwischen  beid ervor; ndmlich 1 ik s im
Dienste des wirlschafilichen Handelns, sie isl der Wirlschalt wegen da, Die
Wirtschaft aber ist nur durch die Technik moglich,

Von dieser Wesenshestimmung 1|:-."|.>||Ln|] hat als erster v. Hermann in seinen
Staatswirtschaltlichen Untersuch T ping begriffliche i
Wirtschaft und Technik zu formulie nnt als das innerst

i it ihre Aufgabe: die qu.lLlLJl.h Zuratehaltung der
iedigung der Bedirfoisse”, wil .u'|||| ii'- 'l'u.-- hinik dur
Anwendung alles I

UII.'fI"l" wel rh‘- das_Bedilrfois Iug;llrt
unkien wird aoch in fast i APBIL i.‘mr‘rsu-'hllllgr-n iiber das
chaft und Technik an erster Stelle angefihr, Gostay Scl
niechnik umfaft die Fertigkeiten, mit deren Hilfe die Mon
Natur jhren Zw iensthar mache Fr. v. Gottl-0ftlilienfeld spricht in seiner
Abhandlung ,, Wirlscha Technik’ von der Techail i ,.nl,-w
Ganzen der Vorfahren und Hilfsmittel des naturbeher
sei ,die Bedingungen zo erforschen, an die der Eintritl suchien E [rr]E('S
gekniipft ist” Im gleichen Sinne behandelt auch L. v, Wiese das Wesen der

) v. Hormann, Staal Minchen 1870, Seits 76 IL
) Im ,GrondnB der Suzuiukonomlk“ IL Abteilung. Tibingen 1923,
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Technik. Alle Technik beruhe aufl ,cinem Wissen um die natirlichen Zosammen-
hiinge und auf einem Kénnen, sich dieses Wissen nutzbar zu macher

Das bisher iiber den We: l.unlur\itlnml von \\ms‘hm und Technik Ge-
sagte auf den G 1 unserer U kinnen wir folgern:

Der Verkehr als ein notwendiges Glied in der Betiitigung der menschlichen Lebens-
ionsglicd der Giterbeschaffung und als realtechnischer

z immer im Dienste dor Wirtschall, Seine konkrel .
chupg aber ist im cinzelnen ein Ergebnis jener Art von Uberlegungen, die wir im
Gegensatz zu dem ,w \:h.lf[]lctl genannten Abwiigen” unserer Handlungen
als technisches Denken b ;do b in Falle die Anwendung
der Kenntnis der Naturgesetze zo rationaler Losung der praktischen Verkehrsaof
gaben, die jeweils von der Wirtschalt zum Zwecke der Bedarlsbelriedigung ge-
#telll werden,

Dor allgemeinen Aufgabe der Wirtsehnft, mit den geringsten Aufwendungen
die bestmigliche Befriedigung der Bedirfnisse zu bewirken, steht also eine ganz
andersgeariete Aufgabe der Technik gegeniiber. In dieser ist das Streben nach Be-
diirfnisbefriedigung unmittelbar Gberhaupt mc‘m nu-hl wirkss un \u[n,ah:- der Technik
ist lediglich, durch die N Ei der wirl-
schaftlichen Titigkeit zu materiellem Erfolge 50 hlhrr n, |mlr m sie vermittels hrer
Kenntnis der Nat 1z die lict i} kiimpit oder ansnutzt,
an die der Erfolg unserer konkreten Handlungen geknipft ist.

Wir sehen also, die Aulgabe der Technik isl gegeni der der Wirtschaft
immer wesentlich enger umgrenzt, einseitiger, Wihrend letztere die Gesamtheit
aller Titigkeiten 50 anzusetzon und zu ordnen bat, dad im Ganzen das Verhilt-
nis von su erreichter Bediiefnisbefriedigong ein miglichst glnstiges
wird, ist die Technik nur darauf bedacht, den Einzelhandlungen dorch Ermitteln
des naturgesetzlich richtigen Weges bei geringstem Aufwand den Realerfolg zu
sichern. Sie ist in ihrem Ziel also vom !{.'I.!II\ ller wirtschaftlichen Thtig-
keit abstrabiert, die Losung der Eins n hstzweck geworden.
Fiir das Wirlschaftssubjekt heibt dies aber, dad es bei Betitigongen technischer
Aufgaben gewissermaflen einen Zwischenstandpunkt einnimmt.  Wir werden uns
dieger inneren Umstellung bei technischem lhlu]ulu u||d Denken dure h
Spricht man z. B. schlechthin von ,Reittechnik®, .3 ik,
s0 ist offenbar damit der rechte Weg zum nfichstliegende weck gemeint,
niimlich die Verfahren und Regeln fir die r alste Durchifthrung eben dieser
Art Forthewegung; die t dircktor Selbstzweck geworden,
wobei der eigentliche Zweck im Rahmen des “Il‘lkl haftgplanes unberiicksichtigt
bleibt, bzw,

_ Dieser hngutwkmt der technischen Aufgabe entspric 111. andrerseits (lncqgrntl.h e

atehalten” nller Mittel wie die Wirts
ihrer Aufgabe bei der Auswahl der Mittel viel mohr beschrs inkt ist.

Damit sind wir be: an einem Punkl angelangt, wo aus der theoretischen
Scheidung der wirtschaftlichen and der technischen Anfgabe eir prakti
Hinsicht wichtige Folgerung zu ziehen ist. Da es im Sinne der technischen
Aufgabe liegt, dad dor Technik oft auch Mitlel recht sind, die vom Standpunkte der
(primAren) wirtschaftlichen Aufgabe zu verwerfsn sind, so heilt das, die Technik

") In seinem Leitladen ,Wirtschalt und Reeht der Gegenwart”, Tilbingen 1912, Bd. 1,
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bedarf der davernden Kontrolle durch die Wirtschaft, Es wird an s
Stelle zu .cuu,wl sein, wie sich diese Kontrolle der Wirtachaft von selbst in dee
Hier sei nur kurz daranf verwiesen, dal die Gefahr solcher
* der Technik perade heute, wo die Technik ecine selbstindigere
Itul!u gpielt, in der Tat sehr nahe liegt, Otto Blum, also ein Vertretor der wissen-
schaftlichen Technik, hat ausdrilcklich darnot !nm.muwn’:. dall gerade im Ver-
kehrawesen cine gewisse Vorliebe fiir l\.'l.hlllSLhL Hanzleistun Bewun-
derung technischen Konnens oft daze verleitel, technische
oder du’ \;r‘ irklichung von v i I e
zwar tecl L kli &

als her | 3 milssen, denen aber
die. wirlsch n Voraunsselzongen [l'].l]t'[l oder die rhaupt der wirlschaft-
lichen Ausfithrbarkeit ermangeln.

Die Geschichte der groBen Verkehrsmitlel bietel hie manches Beispiel. So
i *, der mit
Tonnen und 206 Meter Liinge Leit in ;Lc!er Hinsicht eine technisch
hervorragende Lelstung darstellte. aber bald wieder abgewrackt werden,
da er mit seinen A de 1 Verkehrshedirinis weit poeilt
war, daher nie volle Ladung finden konnte, Die Technik hatle hier die w irtscha Ll't-
lichen Voraussetzongen millachiet. Ihr fehlte hier jene wirlschaftliche Kontrolle,
die notwendig ist, weil bei der Einstellung auf die technische Aufgabe infolge ihrer
Natur der Blick von den wirtschalilichen ¥ 55 ngen und Zuss hiingen
abgelenkt wird.

Haben wir damit die grundsitzliche Verschiedenheit der Aufgaben von Wirt-
schaft und Technik erkanni, so kommen wir dem W
cinen Schritt niher, wenn wir darans folgern, dal das aof di
gabon zweckrichtip eingestellte Handeln bei beiden zu gewissen Verfahrens
grundsiitzen fibren moB, die bei jeder Aufgabe das Verbalten regeln. Welches
sind nun diese Grundsitze, nach denen Wirtschalt und Technik bei ihren Aaf-
gaben vorgehen?

Fiir die Wirtschaft ist das herrschende Prinzip avs jhrer Aulgabe leicht
abznleiten. Thr Streben geht dahin, bei dem sich steis ernevernden MiBverh
nis zwischen Bedarf und Vorrat die Gesamtheit aller Titigkeiten und die Giter-
verwendungen so zu regeln, daBl den als Opfer empfundenen Anfwinden und
Mihewsaltungen ein mdéglichst grober, d.h. vergleichsweise grifter Gewinn an
(Giitern und Lmﬁlun{,t_n Q,Lgumhq rstebl. Es wird also stels ihr Prinzip sein, innor-
halb der Wit it mit einem Mi im - an
Erfolg zu erstreben. Man I;’ll. diesen Verfphrensgrund i wtionalfkonomie
als , Okonomisches Prin k chnet, In der stgebriinchlichen  Ausd
weiso — ,mit dem geringsten ,\u!wm.ri handeln" ader |,
folg mit geringstmiiglichem Aufwand erreichen” (Philippovich) st ®
Verfahren des wirtschalilichen Handelns bereits im wesentlichen gekennze;
jedoch das Wesen wirtschaftfchor Titigkeit noch nicht !n.e‘ha.pl-’ snd erklirt. Denn
damit, dab jede Einzelhandlung im Sinne dieses Prinzips , Okonomisch” gestaliet ist,
iat die Aufgabe der Wirtschall kei erfiillt; hierzu gehiirl alsdorchaos wesent-
lich, dal = iche Aufwinde der Einzelhandiu 5_“ noch im Hslnm-n ll

i lanes verglichen B mil
Diese sind nach dem Ge: c|n=|.m..,l des gribmi
Gesamterfolges auf die Aulwand heischenden Einzelpufgaben za verteilen,

i) 0. Blum, ,Der Weltverkehr und seine Tochnik®. Bedin 1820, Seite 107
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Wirtschaft hat also bei jeder Ein ng auber de
mischion Pring tels noch die € -
lufig mull ans e 5 n_her: T st erst gunn handelt
sie™it " Sinne shre : ich ihr Verhalten streng von
dem der Technik. l'll‘»L' |||mln|| hat immer nur den Ir[ul- der Eingelbandlung
selbst vor Augen, ohne den i spla o lings sur
auch die Technik ihre Auofgabe ckrational zu ldsen. \u1 der \\'lrl-rrh'\jL wird
mit der Aufgaben: ich der Geist d in die Technik
hineingetragen, hinsic nde wird das gl Ilhl' | rprinzip™ in ihr
irk Die Technik wird unfer den mbglichen Wegen zar L
ichsweiso geringsten Aufwandes wilhlen. Damit hat &
nichl wirtschaftlich grhnm]rll denn eben dies
ar ginz - an 3 . zt, einen griben gen.  Die
hiitte” dann |, unwirtschaftlich* L, und doch i dem  dkonomi
Prinzip. Wir sehe e mit mehr Berechligung als ein Prinzip der
ik zu bezeichnen. Es ist ein Zeichen des wirlschaftlichen Ursprungs der
schen Aufgabe, Man kann n, in der Wirtschaft wirkt es als cin Spar
p hiherer Ordnung, in der Technik niederer Orduung.
Aber es darf nicht Tbersehen werden, daf die Technik urspriinglich anch
i enibehrt. Denn ihre Aufgabe ist suniichst, fiberhaupt orst cinen
ang #u finden, Das heilt 2 B., die Lokomotive IJmIlu: erat , erfunden
uﬂ_‘rdon. bl\br man daran denken konnte, die Aufwiinde ihrer Beldrderongsleistung
zum Zwecke | Okonomischer” Gestaltung ihres mechanischen Prozesses an der
Leistung zu vergleichen, Doch o0, rein technische” Aufgabe besteht gewisser-
aben nur bis 2am Auvgenblick ihrer ersten Lasang. Sofort wird dann jenes Skono-
mische Prinzip aus der Wirtschaft in die Technik hereingetragen und beherrscht
so die Lisung aller technischen Aufgaben.
Fragen wir uns nun, wie das Skonomische Prinzip im lechnischen Handeln
(v. Gottl-Ottlilienfeld spricht von dem ,allgemeinen Vernunfisprinzip der Technik™)
sich auswirkt, zu welchen Methoden oder Normen der praktischen, ansfithrenden
Technik es fihrt, so ist zuniichst nur eine aulerordentliche Vielgestalligkeit zo ver
muten, und doch ist ade nach dieser Euc.lllllng hin nicht selten versucht worden,
das Wesen der Tec zu erkl kenswerl ist zunfichsi eine faug:
reiche Untersuchung von E, Kappl), der wohl als erster die Technik nach ihren
Prinzipien einer systemalischen Betrachtung unferzogen hat. Er kommt dabei zn
dem eigenartigon Ergebnis, dall die Handlungsprinzipien der Technik nicht aus der
Wirtechalt, in deren Dienst sie stelit, durch das Skonomische Prinzip hergeleitet
jondern ihren Ursprung in einer, zomeist imbewnBien |Ii0|0;,i‘\l|ll‘!l Ana-
hnisch n.'n II delns habe u Er g] wbt nachzowe -I wf der Mensch,
itsh gen und 3 on geiner
seiner H.:Iui fiberirigl; also ein Zustande-
kommen der technischen .\h:u' g rhilde. Kapp spricht
hier von dem anihropologischen MaBstah®, firt seine Theorie praktizch
an den einfachsten Werkzeugen bis zo den Werken der modermen Technik und
bespricht dabei vor allem auch Formen der modernen Verkehrstechnik. Die
Ahnlichkeit in den Prinzipien der Anthropologie und Physiologie unseres Kiirpers
einerseits und der Technik andrerseits ist bei Kapps Aunsfithrungen der Tat oft
iberraschend. Und doch scheint uns damit ein Beweis fiir das Hineintragen des

N G. Kapp, Grondlinien einer Philosophie der Technik. Braunschweig 1877,
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yanthropologischen Malelabes" in die Methoden der Technik nicht erbrs
behaupten vielmehr, dad i ien sind, die in der Ordnun,
Zweckmiiligkeit der Natur walten, und dic uns dmc]: unsere \1-rmlnfl Fi}
richtigem Handeln zwingen. Kapp bebaret im fibri nz bei der Fe
uternng dieser Analogie, er erk 5 |n|-i|r rii-- [ alen Metho-
i bleitung ibrer Prin ing
Eine eingehende synthe Jehandlung d chnik nach ihren Pri
achte v. Gottl-Ottlilienfeld in seiner Abhandlung ,Wirtschalt und Tech-
nik" 1), Seine Darlegungen 1 das Ergebuoi r umfassenden Untersuchang aller
au beobachtenden Ausfilhrungsmethoden der modernen Technik mit dem !umh
allgemeine Prin i 3 'milum, du' technischen Pro
kommt natirdich zu einer grofen Fiille meinsier lechnischer E
die als genaner bezeichnete ,Prinzipien’ zosammengesiellt und in ein Systom ge-
bracht werden. Hinsichtlich des Ursprungs dieser ]rum|m|l nimmt v. Goll-Ou-
lilienfeld eine von last allen 2 | o chied ll.lnu:

Wir i
das Prinzip der Wirlschalt bezeic
der Technik kennzeichne, dab
latztera nm! von Gottl- !]II]lIwu[ Id L|<

i wflliches uml tec
prationale Gestaltung des hﬂ'samlan Wi (rl.\l. .Il.~.p|.am-.
des Ve in Aufg; 5 ;@ n Einzel mrgmr aus dem (
heraus"; i habe die 2 Logung der
Einzelanfgaben' ! s bedeutel n sol dall techni
schaftliches Han p 1 schi nen Pring
seien, ins ‘i itlichen Handel 50 wie auch w:
tortes ok Prinzip dargestelll haben stellt er ein so
WVermunfiprinzip der lﬁlmlL" regeniiber, das mit dem sonst als
l‘nllr‘lp bezeichneten ||h|| 1 4 dre dem ine n We

an, sci ,keinesw 5 zchi 1 he in die T ilbernomn

Die Vertretong gerade rlio 7 letzten Ansicht hat in der Li ar #u einer Streit-
frage Veranlassung gegeben. E. ¢ z, B. trilt dieser Bebauptung Goltls g i
ciner Streifung des techniseh-wirtsehaftlichon Probloms in sein 4
teln* *) enigegen. Was Gottl a hnische Vernunft” dem _l'rjl
gegeniiberstellt, ist fir Sax nur i {

Handlungsprinzip nicht zaerkennt.

J n, dad eine solche Streitfrages — 2 en filr die
'“lf‘on-.' IJLT W 113 belanglc . Technik und \\'nlm beide Er-
scheinungen rationalen Handelns, die sich in ihrem Ziel untersch Ob nun
idas e wiinftige Handeln schlieblich nur ein Ansflul
Denkens” ist, oder ob die Prinzipien der Technik — die aber im Diens
schaft steht — a priori gegeben sind, mag Gey and erkenninistheoretischer Unter-
suchungen der Philosophie sein, kann aber dem Wirt chaftler zu-
niigl in, Fir uns kann die Feststellung figen, daf die Technik
als zolche nach Prinzipien vorgeht, die von denen des wirtschaftlichen Handelos
trotz des gemeinsamen Ursprungs grundsitzlich verschieden sind.

Bisher haben wir versuchl, Wesen und Wesensunterschied von Wirlschaft

ik #n erfassen, indem wir ilire Aufgaben und daran anschlicBend ihre Prin-

Tiibingen 1925,

) lm
%) Bd. 3, Seite 4




182 Ubor die Skonomische Bedeutung der Technik im Verkehrswosen,

zipien verglichen haben. Eine vollstindig klare Scheidung ist abe 3 i
wann wir noch ein drilles Moment zom \r'!, gleich immnzlithc:L oo i 5
Wir hatlen gesehen, dal die Verfahrensgrundsitze von Technik and Wirl
schaft Handlungs prinzipien sind, d.h. bestimmte Richtlinien, die fir das Ve
[ahren bei unseron Zweckhandlongen mabgebend sind. Wir wollen uns nan {.mxc.n
wie sich solche Prinzipien in unserem Handeln darchsetzen, Das ist offenbar nu;
als ils.-nkvorrsaug zu erkliren. Wir haben z tersuchen, auf welche einfachsten
und allgemeinsten Denkvorglngs sind die Erwigungen zorlickzafiibren, die dem
lc:lum_nclwn b dem wirtschaftlichen Handeln zugrunde liegen. Hier rr;l tritt uns
der tiefsto und zogleich klarste Unlerschiod zwischen Wirtschaft und Technik
anigegen.
- Die Art der Dberlegung von denen das technische Handeln geleitet wird
ist ans dom allgemeinen Prinzip der Technik leicht zu erkennen, Die Tech .’
will ihr Z:cl._l\-iﬂr_‘n bestimmten fuBeren, quantitativ olg, mit dem vergleichs-
::'E'lse 50:”“;) on Aufwand erreichen. Der techniseh Handelnde wird also
ci gegebenem Zweek verfigbare Mittel untercinander v ches i 4
Mafgabe der griften Wirksamkeil anf den realen J-'.rhlrlg mr!l gt s M‘!l
gebenen Mitteln die erreichbaren Zwecke untereinander vergleichen und unter diesen
h Malgnbe des geringsten Verbrauches an Mitteln answihlen. Die Technik ver-
: it also stets nur Mittel untereinander oder Zwocke untereinander;
immer handelt es sich bei ibr um rationelle Verwendung von Mitteln zur Erzi I|1|u;
vines materiellon Erfolges.
Dall demgegeniiber dem wirtschaftlichen Handeln ganz andere Ober-
legungen zugrunde liegen, wuorde erst klar erkannt, dem die nationaltk i
shaft ihre materialistische Einstellung aofgegeben und ausgehend von
ent Giiter- nnd Wertlehre die Wirtschaftstheorie auf eine psyehisch-
sche Grondlage gestellt hatte, Damit war erkannt, dab der Wirt:
0l der Bedirinisbefriedigung aof psychische Erwligungen zuriickgeht,
s!..ui es bel allen wirtschaftlichen Handlungen nicht auf materiolls Erfolgs, auf
hl.lt-.-.rm-wulnuru;. sondern aul die Erzeugung von grobtmoglicher psychischer Be-
friedignng (nach Liefn midglichst viel Lust ankommt. Im Hin-
aul dieses Ziel miissen za wirtschaftlichen E cheidungen immer Mittal
Zwecke, Kosten nnd Erfolge verglichen wenden, Erst durch diesen
pleich ist es Qberhaupl moglich, den wirtschaftlichen Erfolg ciner Handlung
u J_1.:urlci|uu und danach zu entscheiden. Dabei sind Miltel und Zwecke paychische
Alzungswerle; denn nur der dem Ziel der Wirtschaft entsprechende psychische
M_nlisl;lli ermiiglicht os, Mittel und Zwe miteinander zo vergleichen, Die Tech-
.;!I-. aber kann dies nie, weil ihr der psychische MaSstab fehlt, und sie braucht s
nicht, da sie nur aul rationelle Verwendung der Mittel zu materiellem E folge atis
gebt. Bei der Technik werden Mitts]l und Zwecke fibor icht geschiitzt, si
ergleicht nur Mittel untereinander — beziiglich ihrer Wirksambkeit (iir einen be-
etimmien Zweck — oder Zwecke untersinander hinsichtlich ihres geringsten
Verbrauches an gegehenen Mitleln, g
Es ist das Verdienst R. Liefmanns, in dieser Weizse durch Zuriickfithrung
|:-Ix|c'n logischen Grond die klarste Scheidung von Wirlschaft und
¢ durchgefihrt zo haben In seinen |, Grondsitzen der Volkswirtschafts-

pen Lielmann, der hier ausdriicklich Originalitit ffir sich in Ansproch nimm,
Beha seiner Schrift fiber .Wesen und Bedeutung der National-
ze vertrolen zu haben. In der gieichen Klarheit wis

gesprochon.
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Jehret) geht er zum Sehlusse des Abschnitts fiber ,das Wesen des Wirts
lichen" auvsfihirlich anf den Wesensunterschied von Wirtschaft und T k o

Im Sinne seines kritisch angelegten Werkes versucht er sunilchst

dal alle bisherige Behandlung des Problems nur infol der falschen, materiali-
stischen Wirtschaltsanffassung zu fehlerhalten Ergebnissen, vor allem in der Deli-
nition des Wirtschaftlichen, kommen mubte, oder doch wenigstens eine klare Schei-
dung von Wirtschaft und Technik bis 2u den letzien Grundlagen nicht durchfithren
konnte. Ob man seiner weitgehenden Kritik an friheren Ergebnissen voll zuslimmt,
hingt daven ab, wie weit man sich der rein subjeklivistischen Wirtschallsanl-
fassung anschlieft, die Lie an von allen Vertretern dieser Hichtong am kon-
sequentesten durchgefithrt hat. Wir glauben durch unsere bisherigen Ausfithrungen
die Ansicht #zu rechtfertigen, daB auch manche Ergebnisse anders eingestellter
Nationalh , insh jere die von uns angefithrien, nicht nur durch die Dar-
legungen Liefmanns nicht anfgehoben werden, sondern sogar — weil aus anderen
Gesichtswinkeln betrachtend — die Art seiner Abgrenzung wertvoll e

Nachd der W terschied von W haft und Technik n
Seiten klargestellt sein diirfte, ist icht, auch die Beziehungen zu er
durch die Wirtschaft und Technik verbunden sind und sich gegenseitig beeinfluss
Vieles dariiber ist bereits angedeutet oder geht aus dem Gesaglen ohne wei
hervor.

Wir sahen, die Technik handelt immer im Dienste der Wirtschaft. Die Wirt-
sehaft stellt der Technik die Aufgaben. Diese Auvfgaben zielen ab anf fubiere, kon-
Kkrate , Zwischenzweeke®, auf die sich die Technik einstellt, Sie betrachtet dabei die
wirtschaftlichen Zwecke unter enge form: tesichtsponkts, donn wirtschafl
liche Ziele stehen meistens gleich hinter den technischen, sie abstrahiert ihre Anf-
gabe von den wirtschaftlichen Erwigungen. Die Lésung der tec hnischen Aufg
abor wirkt auf die Wirtschalt zuriick, indem die hnik die Wirtachait fiber die
jeweiligen Moglichkeiten der Bedarfshefriedigo . fiber Produktions. und Yer-

anfklirt und die quantitativ sbe der notwendigen Aufwinde
ermbglicht also damit erst der Wirtschalt den disponier wden Uhe
die Wirtschaft muB sich nach jhrer technischen Orienticrung einstellen,
sahen ferner, dab die Technik auf Grund ihrer anderen Aufgabonsiellung
ginor stindigen Kontrelle durch die Wirtschaft bedarf. Diese Kritik an den
theoretischon und praktischen Lisungen der technischen Aufgaben bt die Wirl:
schaft zundichst dadurc Srgebnis ! ik alshald wieder in den
Zusammenhang der wirtschaltlichen Erwiigangen gestellt werden. Vo lem jedoch
macht sich sin wirksamer dafernder Einflul der Wirtschaft ant die Technik geltend,
indem durch die Wirtschaftssubjekte unbewuBt wirtschaftliche Begrifle in das
technische Handeln hineinget Hier wurzalt die innigste Verbindong
zwischen Technik und Wirtschaft, 1, die Wirtschaft vergleicht Mittel und
Zwecke als psychische Schiit 3 ik schitzt die Aofwinde
fiherhaupt nicht, sondem ver, it sie nur hinsichilich der Wirkung aof de
Nun gind aber in der (angewandien) ik =o die #n verg|
Mittel auch zogleich wirtschaftlich s ie an dem Malatab Geld und
Arbeit gemes werden kinnen., So wird mit dem F riff — dem in der all-
goitigen Tauschbarkeil des Geldes begriindeten einzig mo
Schitzungswerte — ein der Wirtschafl entnommener Kostenmalstab in die Technik

1) Stultgart u. Berlin 1920,

T} Bd. 1, Seile £
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mit hineingetragenl). Die ansfibrende Teclinik ist heute ,preisgebunden”, damit

kommt sie der Wirl it gewissermalen einen Schritt nither, Im Hinblick daranf

apre i echinik® oder technischer Okonomik®. Sie legt
b den Nachdruck aof die , bhillige" Gestaltung

des lechnischen Pro i, mit auf Einsparung an Aufwinden oder aof

Erhithung der L . Da alle technischen Prozes

wenige grundlege 3 vden ?uru\llllhr?nr sind,

herausheben and als Lehrsd

und Prinzipi 5 ike g-:mt' am sin
Die T 2 sche Handeln preisgebunden ist, besagl einer
de mit einem wirtschaftlichon MaBstabe
0 damit unter davernder Kontrolle der Wirlschaft;
ik biermit wirlschaftlich meBbar, hicr-
Imik, soweil sie sich als Ensparung von

zolcher Malstab fehlt aber fiir technische Erfolge, sobald dicse neu .rllg
sind, wenn es sich also z. B. um di rmdiglichang neuer Verkehrshezi
delt. Sobald das geniigende Bediirfnis zu einer solchon da ist, schreitet die Tech-
B. einer nousn Eisenbahnlinie: : nen Neobou
Verkehrszweck anpassend moglichst | billig" ansfibren, ist die
ische Aufgabe, Ob nun der G nd auch dem  Erfolge,
m wirtschaftlichen Werl der newen Verkebrsmiglichkeil entspricht, das
nicht preismifig gestelll werden, denn fir die wirlschaitliche Wert-
chiitzung einer neven Verkehrsanlage sind handelspolitische, nationale und andere
Bewertungen maligebend. Die so pgeschiitzten Erfolge in ihrer
Gesamtheit mit den Kosten des Balnbaues in vergleichende Bezichung zu selzen,
und danach fir die Ausfihrung entscheiden, heift ,wirtschaftlich” handeln,
mit dilefte das Wesen der Tochnik, ihre Abgrenzung gegen die Wirlschaft
und We beziehung heider klargelegt . Die Ergebnisse werden uns ohne
woiteres. ermiglichen, auch fiir das Gebiel des Verkchrswesens jeweils technische
und wirlschaftliche Aufgaben und Erscheinongen zun unterscheiden und ihre
Wechselbezichung zu erkennen.

") Die lir die Technik so wichlige ,Verrechenbarkeil® aller Aulwiinde, die uns hoote
selbitversifindlich e ol, ist erst durch die Geldwirtschplt, die kapitalistischa Wirtschalt,
miglich goworden. Die reine Technik ab die immer por mit den Mitteln in natura
rechnet, konot an sich keinen cinheitlichen Malistab [fir dic Kosten ihrer Prozesse.

* A. Voigt, .Technische Okonomik™ in ,Wirlsehalt und Recht der Gegenwart® von
L. v. Wiese. Tilbingen 1912, Bd. 2.

Fortsetzung folgt.

Buchbesprechungen.

Buehbesprechungen.

Otto Blum, Gy Jakobi und Kurt Risch, Verkehr und Betrich der Eisenbahnen,
Aus Handbibliothek fiir Bauingenioure, I Teil, 8.Bd. Berlin, Verlag von Julius
Springer, 18 418 Seiten mit 88 Textiabbildungen.

Mit diesem Band der Otzenschen Handbibliothek hat die wirlschaftawizson-
schaftliche Literatur tber Eisenbahnwesen cine be de Bereicherung erfahiren,
Otto Blum gibt in seinem Beitrag , Verkehr i
der Verkehrsorgar on und -Politik unter vornehmlich aul die
richteter Exemplifikation. Er greift dabei denkbar weit aus, indem er
den  Triebk 1 des Verkehrs, dor Bedeotung von Nabur und Tec
Gestaltung der Verkehrswege nachgeht, in einer Art von historischer Wirtschafts.
geographie die Grundlagen der heoligen Gestalt des deutschen Ve
tut. Das Haoptgewicht der Arbeit gilt dem Problem nbahn und Geme
sowie dem Tarifwesen. Dabei werden xuniichst die Verbesserungen in tec
Hinsichl, wie die der Verkehrsleistungen geschildert, ann  die
der Bahnen auf verschiedene Gebiete des wirtschaftlichen und kullurel
untersucht. Was man hierbei anerkennen muf, ist die er
in der Blum die Folgen der Eisenbahniira wertet, durch die er im Gegensatz stehl zu
dem Dileitantenheer, das je mehr Verkehr und Konzentration, um so mehr | F
schrilt” za erblicken sucht. Mil dem Eintreten [iir Dezentralisation wandell
in den Bahnen mancher heute fast vergessener deulscher Volkswirle des 18, Jahr
hunderls, Warmes vate) Emplinden spricht hier mif, ohne J
lichkeit des Urteils zu trilben. Es inseitig, wenn er nur ulill-‘n.'l!l:-'ll che
kosmaopolitische Einstellung der ic i

— anch in Verkehrsdingen — daneben id ll!b[lﬂ.]lLllbll-l’[lll]llhl

isch-nationale Denkungsweise gibt. Sachlich geben mir zv

en Anlaf, So meint Blum, da 1IJ in der Binnenschiffalrt \l Schiffsgrifion
auf den sehon frither got fahrbaren Sirdmen nur langsam gestiegen seien.

mijchte demgegeniiber immerhin daranf hinweisen, dall 1869 noc h

Bischen Rheinschiffe eine Tragfihigheil von unler 250t he

dem Kriege die von Reedereien fiir den Ober ulienst new

gine solche von durchschnittlich ctwa 1400t anfwiesen und fr dic Erz

auf dem Niederrhein 3000 t-Kihne in Avfnahme kamen, auch aof die Vergribe

rung der Schilfsgefile auf den nordamerikanischen Seen und dem Erie-Ranal

{Hudson), Dann erscheint es mir nicht ganz andfrei, v er zunchmenden

Aunfldsung der Thiinenschen Kreise zu sprechen |Ir||l an ihre o einfach einen

Nab- und einen Fernverkehrskreis zu muf doch beachiel werde

dal die Europa fernen Wirtschaltsgebiele mit héherwerligen Glilern

(2. T. in Konservenform) aof den Markt komlnr\n milzsen, B da noch anders
tinge™ bestehen, — (meenltbnr dem an eine Darstellung

um El‘L’l"]l p St in Gegenge zu schaffen,

rgumente selbs : i stehen. Beachlensw ist,

wie Blum — ghnlich wie llrtlgLI\u]JII die Staatshabnverfechier — die ethischen
itiiten der Perstnlichkeit in we Rechnung mit einsetzt. Mir erscheint er
elwas zu hend ein Parallelgel y ali rage der Hahnen




