278 i i istik im I

hliuser, Spedi + und Transp Iten) fiir die Geschilfsloitung aufschluBreich,
da er Gber die Konjunktur im eigenen Erwerbszweig orieatiert und weil sich Ver-
gleiche anstellen lassen mit den Verhiilinissen im eigenen Batriehe.

I11. Die praktische Verwertung der Lagerhausstatistik.
Uber den Wert statist Aufzeichnungen im allgemeinen
hen in den Kreisen der Unternehmer und der leitenden Organe zum mindesten
i sn. Die Griinde fiir die relativ geringe Wertschiitzung, welcher sich
zeichnungen in diesen Kreisen erfrouen, sind mehrfache. Vor allem
wen iber das Wesen, den Wert und die Verwortungsmiglichkeit stalistischer
Aufstellungen gerade in den am meisten interessierion Kreisen oft sehr undetliche
Vorstellungen. Ein weiterer und vielleicht am meisten ausschlaggebender Pankl ist
die Kostenlrage, Der Nutzen des gesamten Rechnungsws s zeigh sich nicht un.
mittelbar, sondern mitlelbar, Aus der blofien Tatsache heraus, daB nun die Auol-
wendung n lbar in Erschei traten, die Vorteile aber nor mitlelbar er-
kennbar und schitzbar sind, wird vielfach der Zeit- und Kestenanfwand fiir das
Rechnungswesen im allgemeinen und lir die Betrichswirlschalisstalistik im be
sonderen als unproduktiv angesehen. Es darf nichl @bersehen werden, dabl die
objektive Wertung statistischer Aufzeicl gen je nach der Organisation des Rech-
nungswesens und je nach den Bemfihungen, die Ergebnisse des Recl
, verschieden ausfallen kinn.
leitenden und Gberwachenden Organe soll die Lagerhaus-
statistik in zweilacher Hingicht verwertbar sein, Sie soll einerseils gemeinsam mit
den Ergcbnissen der Buchhaltung und Kalkolation einen vollstindigen Uberhlick
{iber die Betrisbzergebnisse bieten und damit eine Konirolle fiber die Betrinbs-
verhiltnisse ermbglichen und andererseits Anhaltspunkle geben fir die lanfende
i iftsdisposition. Um ihren Zweck zu erfillen, missen die sta-
dem in Betracht gezogenen Inleressentenkreise miglichst
regelmifig und rasc k . Sie missen sich weiter auf die wesentlichen
Betrichsvorginge besc nicht in Nebensichlichkeiten ver
lisren. In formeller Hinsicht ist auf eine moglichst weitgehende Ubersicht und Ver.
sleichbarkeit Wert zu legen. Das Interesse der Berufsvereinigungen und
zialversicherungsinstitute pfegtin erster Linie aof die Personalstatistik
cingestellt zu sein. lm ersteren Falle kann jedoch das Intercsse viel weiler geben
wie die Thtigkeit der American Warehousemen Association beweist, welche syste-
inatisch das stalistische Materinl ilwer Mitglisder sammell und zur betriebswirt-
schaftlichen Durchforschung im Interesse des gesamten Gewerbes (
weit die Tarifbildung in Betracht kommt) verwertet. Das staatliche Intercsse
an der Lagerhausstalistik ist in erster Linie durch die fiskalischen Mom (Steuer-
;:(‘:.utzgoln'mg] bedingt und daher vornehmlich an allen mit dem Umsalz und der
R ilitd I jen statistischen Daten gelegen. Die Wirtschafts
wissenschaftlor bilden neben den leitenden und Gberwachenden Organen auch
cine stark interessierte K fiir die Lagerk tatistik. Je mehr
statistisches Material fir dic wirlschaftswissenschaftliche Forschung zur VerlOgung
steht, um leichter lassen sich Einblicke in die allgemeine Entwicklung, in die
inneren und duleren Betrichsverhi » und in die Betriebspolitik gewinnen und
Zus n erfnssen, E loren Wert gewinnt die Durchforschung der Er-
gobnisse der Lagerh ati: dann, wenn sie sich nicht blod auf die rein betriehs-
wirtschaftliche Beurteilung beschrinkt, sondern die Resaltate der T,nl-,r rhausstatistik

Die Entwiekl dea selbstist 3 : a7g

in Bezichung bringt zu den allgemeinen und den speziell in Betracht kommenden
wirtschaftlichen Erscheinun, Eine derartige Beliligung setzi allerdings nichi
blof ein ausreichendes Verstindnis fir wirlschaftspolitische Fragen, sondern auch
cine entsprechende Vorsicht voraus, damil rein mathematische Spielereien ver-
mieden werden.

Die Entwicklung des selbsttiitizen Fernspreechens
in Deutsehland.

Yon Dr. Frilz Runkel, Bensberg-Kiln.

Die Technik des selbsttitigen Fernsprechens stellt einen sehr bemerkenswerten
Schritl in der Losang dor Aufgabe dar, bei der Bewilligung eines Verkehrs1), der
ch schnellster Abwicklung driingt, Verfahren griftmiglicher Wirtsch
keit zu orzielen. Wie Fritz Lubberger und Wilhelm Kanz (0L
Siemens & Halske A-G. in Berlin) in cinem Aufsatz
selzt sich dor Bodarf des Fernsprechverkehrs aus de fall der verlangien Verbin-
dungen, der Dauer der Verhind und der Gleichzeitigkeit der Anspriiche
sammen. Anf eine volle Bafriedigung der hichsten Spitzen des stark schwankenden
Verkehrs sei im Interesse der Wirlschaftlichkeit der Anla #u verzichten; os
miisse aber 2u erreichen sein, die Verluste ans Mangel an Verbindungsmoglichkeiten
in vorher festzulegendon Grenzen zu halten. Der Aufsatz gibt dann einige Angabon
fiber Verkehrsintensititen: In den Vercinig Staaten von Amerika Komme eine
Anschl lle auf 8 Ei baner, in Europa aul 78, in Deutschland anf 31 Ein-
wohner, Die Zahl der verlangten Verbindungen hinge wesentlich von den Tarifen
ab, Im Ortsverkehr werden die meisten Verbindungen verlangt, und zwar bei un-
beschrinkter (resprichsmoglichkeit etwa 10 Verbindungen am Tage jo Anschlul,
bei einer besonderen Gebiihr Hir jede Verbindung nur etwa 2 am Tage. Die Ge-
spriichsdaner ist nach derselben Quelle in Fabriken am kilrzesten (ungelihe 0,75 Mi-
puten), im stidtischen Verkehr in lebhafl entwickellen Lindern 1,5 Minuten, in
anderen Lindern steigt sie bis auf 3 Minuten. Die Tageskurve zeigl fast immer
zwei Spitzen, die eine morgens rwischen 10 und 11 Ulr, die andere um 4 Uhr.
Da ot nicht miglich sei, den ganzen Verkehr ciner Stadt mit Hilfe einer einzigen
Apparateinri E st milsse der Verkel fang der klei kel
gruppen festgestellt werden, um danach die an die Abwicklung iiber viele kleine
AbfluBwege zu stellenden Anforderungen zu ermitieln.

Es ist bekannt, dad die Erfillung der von einer Vermittlungsstelle zn losenden
Aunfgabe zuerst durch Aufteil der Teilneh schifisse aul Klappen-
schrinke (meist auf 50 Teilnehmer cingerichiel) versucht wurde, daf man dan
bei der weileren Entwicklung des Verkehrs zum Vielfachumsc haltes

ring, um es im Rahmen eines Maximums von Ve kehrskonzentration (die Regel
dieses Mavimums sind 10000 Anschl ) jeder einzel fernspr in zu
ermdglichen, von ilrem Arbeitsplatz jeden der 10000 Teilnchmer ohne jedesmalige
Herstellung einer Verbindung nach den anderen Klappenschrinken hin zu erreichon.

% Es soll hier nur der Glfentliche F prechverkehr bek dell werden.
") Siemens-Zeitschrift vom Oktober 1082 (Helt 10}
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Die Grundlage dieses Systems besteht in der Heranfiihrung von je 100 bis 300 Teil-
nehimern an je einen Verbindungsschrank, der fir diesen Teilnehmer die Anruf-
stelle isl und von je einer Beamtin bedient wird, im weiteren aber darin, dab die
Anschlubleitungen licher fibrigen Teilnehn n jedem einzelnen Schrank
durch Klinken vorbei hrt werden, so daf sic du tipselung erreicht werden
ktnnen, Aber auch dieses Yerfahren hat sich s |||u‘|3hc h !'ur den grofen Verkehrs-
durchschnitl als unwi aftlich erwiesen. Ein solchea System erfordert nimlich
vin unverhiiltnismifig groles Nelz von Klinkenfeldern und Yerbind: leitungen
(Kabeln) innerhalb des Amies. Dabei wird dicser ganze Apparal fiberaus schlecht
ansgenutzl, denn wihrend jedes einzelnen durch die Beamtin vermittelten Ge-
spriichs kann immer nur eine der vielen zu derselben Anschloleitung gehbrigen
Klinken benutzt werden. Hinzu kommt der grobe Aufwand zor Bezahlung der
Arbeitskriifte, ein Punkt, der in der heutigen Zeit eine erhiihte Beachtung verdient
Ein besonders stark emplundenes Hemmnis fir eine schnelle Verkelrsabwick-
lung erkannie man mehr und mehr in den Wartezeiten, die darch die Herstellung
der Verbindungen und auch durch ihre Aufhebung entstanden. Bei der Herstellung
wie avch bei der Anfhebung einer Verbindung haben in einem Grofstadinelz zwei
bis wvier Personen mitzuwirken, 10 nochdem es sich um ein Gesprich zwischen
Haup lik oder Nebens handelt. Der letztere Fall wird der hiuofigere
in, weil sich die Mehrzahl der G ke zwischen griBeron Verwallungseinrich-
gen abwickelt, somit gerade die Nebenstellen die eigentlichen Verkehrsteil-
nebmer sind, Ministerialrat Dr. Ing. Steidle gibt in einem Aufsatz: ,Der Selbst
chluld-Fernsprechbetrieh™ 1) an, dal Zeith e von 30—80 Sekonden fir
die Herstellung solcher Gespriichsverbindungen und von 10 bis 30 Sekunden fir
ihre Losung auch in besten Betrieben an der Tagesordnung sejen. Steidle folgert
daraus, dall die Warlezeiten die Dauver der Nutzzeiten nicht unerheblich ber-
steigen, wobei er von der Vorausselzung ausgeht, dafl das einzelne Gespriich im ge-
|

schiifllichen Verkehr (wohl gleichbedentend mit dem Verkehr in Fabrikbelrieben,
wie ihn die beiden oben genannten Mitarbeiter der Firma Siemens & Halske er-
mmu durchschnitilich kaom 60 Sekonden danere.
nmﬂl-\- sich also IJ e Losung der Aofgabe aufdriingen, durch ein auto-
i der Aufhebung der Ver-
nden Yerlust zo beseiligen, wenn es gelang,
die Herstellung des Anschlusses dem Teilnehmer durch eine e
und ohne Zeitverlust wirkende ichtung in die Hand zu ge
des Gespriichs bew. hingen rers cine wiederum ohne Zeitverlust aoto-
matisch einsetzende Aufhebung der Vorhindung sicherzustellen, Dal dieses Problem
inzwischen gelfst worden ist, kann als bekannt voransgesetzt werden. Ein Eingehen
[ die Technik wiirde cine wesentliche Oberschreitung des fiir diesen Auofsatz zur
Varfiignng stehenden Raumes mit sich bringen,

Wie Oberpostral F. Ambrosius in seiner Schrift er Fernsprech-Selbst-
anschiubbetrieb* 2) feststelll, hat man die ersten zur Herstellung ond Lisung von
Fermnsprechverbindungen maschinenmiifig arbeitenden, allerdings sehr komplizier
ten und teneren Ap) o bereits 1881 aof der Pariser Ausstellung vorgefilhrt. Auf
der Ausstellung in Chi 1598 sah mwan schon eine automatische Zentrale nach
dem System von Strowger und Keith im Belriebe, die aber noch filr jeden An-
schlub fant Drihte erforderte. Die woiteren Verbesserungen ermbglichten os, 1898

» Exporl-Woehe, Berlin, Seplember 1022 (Helt 4/5).
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das selbsttitige System mit einer Ausbaufihigkeil bis za 10000 Anschlissen jn
Londen vorzulithren, Die dentsche Rei u-h-gr..p]wuwru-njlum, sah h daraol-
hin veranlafl, in Berlin nach diesem System cise Versuchsanlage fiir 400 An-
schliisse banen zu lassen und am 1. August 1901 in Betrieb zu nohmen. We

anf Wunsch der d h Verwaltung B 2 Verbesserungen filhrien da
hin, dab 1903 die oben genannte erste dentsche Anlage von den Deutschen Waf-
fen- und Munitionsfabriken in Karlsruhe, vu-[{ho damals dio Patente
Strowgers fir Deutschland und andere curoplische erworben haiten, aof
1000 Anschliisse erweiterl und filr eine Aufnahmefihig on 10000 Anse hhlh:ct'n
vingorichtel wurde,

Das erste selbettiitiy arbeitende difentliche deutsehe Fernsprechamt war d
jenige in Hildesheim, welches gleichfalls von den Deutschen \\'\l[m!- und
Munitionslabriken gebaut und 1908 dem Betrieb lilwrgoku-n wrde,
falls das erste automatische
tung geschah zum Teil noch v Apparaten. Wie A, Krockow
in einem Aufsatz , Geschichili icklung du, Withlerbotri fiir Fernsprech-
fimter in Deutschland”1) ans sich als erford i, die aof dem
seh L gebiet schon g i fahrungen in groferem Um
fang zu verw 5 dies bei den Deutschen Waifen- und Munitionsfabriken m
lich war, wenn die ganze Entwickulng des selbsititigen F
des Withlerbetriebs schnell gefordert und vom Ausland unabhiingig durchgefiihrt
werden sollte. Im August 1907 warde deshalb cine G- m. b.H. firautomatische
Telephonie* gegrindet, die in den mit den Waffen- und Munitionsfabriken von
der Reichepostverwaltung geschlossanen Verirs 1 schilfte aber fortan
von der Firma Siemens & Halsk iihrt w . Diese Firma, die inzwischen
die wichtigsten amerikanischen Patente e ist ez bekanntlich alsdann
gewesen, welche die weitere Durchbildung der Technik bis zor heotigen Betrichs

herheit ibernahm, und auch andere Untermchmongen, r denen besonders die
schaft Mix & Genest in Berlin-Schoneberg genannt sei, haben am
Ausbau der selbstlitigen Fernsprechtechnik milgearbeitet,

Der Stand der Verhlilinisse in Deuisch zeigh nach viner Milteilung des

Reichspostministeriums im August 1924 folg Sinrichlungen :

L. Im Betirieb belindliche Vermittlungseinrichtungen :
Aufnahmef; it fir dber 1000 AnschioBleitongen :
Hildesheim . =i o+« . Hir 1600 Anschlofileitungen in Belrieh seit 1908
Altenburg 5 1 600 . -
?I’Nilt‘l! mit m
Licgnitz . .
nt-fhu-;r tESms
Zehlendor! (\\'am:nechnhm 3 . *
Minchen . . . PP beendet
Aachen . . voao» g BODD . in Belrieh seit 192
Leipzig (mit mehreren Unter-
dmtern) . . . . . . . . . . 5 B0OBBD » 1883
(Das erste Hillsamt i m.l» seil Allgusl 1913}
Slullg,lrl . e i fir BO00 AnschluBleitangen in Betrich seit 1923
Dessan P : FR {1 B .. 193¢
Minden . « 0w 1600
f‘muln\m lfrml iillhnml \Dwnw:s} .+ u -BBOO
Gotha F k. g RODD

!) Elekirotechnische Zeitachrift, Beslin, vom 22, 4. 1920 (Helt 16].
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b} Aulnahmelihigkeit vor 500 bis 1000 Ansel
) . - 200 , B0

d] i . 100, 200

1' " » B0 o 100

] . bis zu &0

2 In Bau oder Vorberéitung befindliche Vermittlungseinrichtungen:
a) Aufnahmefibigkeit fiir ber 1000 AnschluBleitungen:
Neue grobe Vermitilungsstellen fir Gber 3000 Anschlilsse in ny
Berlin, Breslan, Chemn Disseldorf, Essen, Frankfurt (Main), Hamburg,
Hannover, Kbln, Leipzig, Ludwigshafen, Magdeburg, Mannheim, Nimberg,
Wiesbaden,
ferner eine Roibe von Vermittlungsstellen im  rheinischowestfilischen und
schlesischen Industriegebiet und im Induostriegebiet der Oberlausitz
{Neugersdord, Zittau, Loban asw.),
auBerdem Vermittlungsstellen geringeren Umfanges fir fiber 1000 bis etwa 3000
Anschliisse in
Bernburg, Emden, Freiberg chsen), Halberstadl, Hanau, Bad Oeynhausen,
Reichenbach (Vogtland), Zwickau (Sachsen) uv. a.
Geplant sind dazu noch weitere Amter, fir die aber ersl.rlil‘ GiebAunde neu er-
richtet oder vorhandene Gebinde umgebaut werden milssen.

b) Aulnahmelihigkeit von 500 bis
P 200
d

. 100 D i
b B0 :
bis zu 50 »

L,
U]
Seitdem ist die Entwicklung in lem Zeitmal fortgeschritten. Nach per-

sbnlicher Mitteilung des Reichspostministeriums waren am 31 ,_&gusl 1926 im (re-
biet der Deutschen Relchspost (ohne Bayern und Witrttemberg) im Betrieb:

1 -Syslo: B A 1) mit 17000 Aprofezeichen® in 1 Orisnels
nach dem Ii‘:.‘g:::;__\;x—lun 1; Im'ler !!:1 N by = S
10000- o - 3 -
i 1000- 2 w o "
100 140 "

Geplant, in Vorbereitung oder im Hau waren
nach dem 10000- bis 1000 000-Systom rund 150 Amter mit rund 800000 Anrofzeichen
- " 1 000-Syatem rund 220 Amter mit rund 70 000 Anrulzeichen
= i 100- . « 10 . " 11000 "

Zu den letzten hlen iber die geplanten usw, :*u!bpt-.ulscI_\IuLi.-'iu.t.\.r bemerkt
nber Heic isterinm, daf die Durchfihrung der Pline gan: \_'o‘n der
Entwicklung der allgemeinen Wirtschalt und derjenigen der T “hen post
im besonderen abbingt, so dab fiber die Zeildauer der Durchiithrung keine Angaben

gomacht werden knnen, auch nicht feststeht, ob und inwieweit die Pline noch ge
Andert werden miissen.

T % Hambarg-Allona, Al feld, Wandsbok, Schilfbek, Veddel.
ginri i tinee A
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Weitaus die meisten Einrichtungen zeigen ds E alische System,
Daueben hat hier und da anch das , halbautoms « Eingang g funden.

als avch jenigen auf den Sprechstellen durch n
vorliufigen Einschrinkung der Kosten ha 2 chst nur die
vinrichlungen ansgewechselt und ist crst sp Teilnehm

st 4 i

selbsl
beim Abheben des Hirers iber eine , Wihlereinrichtung an die
gerade freien Beamtin anschaltel. Diese Beamtin stellt nun mil ¢ ummern-
scheibe”, wie sie der bekannten Einrichtung bei den Teilnehmerstellen im voll-
automatischen Betrieb entsprieht, die gewiinschle Verbindung her und fst dann so-
fort aus der h degek Verbindang ausge | s0 dab sie
fir eiven von irgendeinem anderen Teillnchmer des Am! hten Anschlaf
i i ist; aoch lir dic Aufhebung der Verbindung ist ihre Mitwirkung nicht
ereinhiingen des Hirers von selbal

darin,
hmer lediglich in den Dienststunden des Amtes sprechen kinnen und
auch von der Zuverlissigkeit der Vermilt L in gig sind, von der, etwa
infolge von Milver Ani Falachverbind geh knnen. G
dem Handb b sind aber schon bemerkenswerte Vorteile festzustellen; vor
liegt eine Ersparnis an Belriehspersonal vor, da die Titigkeit der Beamtinnen nicht
auf eine bestimmte Gruppe von Teilnehmern beschrinkt ist und dieselben nicht
mehr durch die Cherwachung und Trennung der Verbindungen aufgehalien worden,
Als erstes balbautomatisches Amt worde nach Ambrosius?) im Jahre 1911
das neue Fernsprechamt Posen gebaul, und zwar ciner Anfnabhmelihigkeit
von 10000 Anschliissen. Als weitere h ige Amter sind nach einer Aul
stellung der Firma Siemens & Halske ans 192 ngerichtel worden :

1018 Dresden®) Hauptamt mit 11000 Anschidsson
1916 Halle {Saale)®) 2000 »

1821 Freiburg i. B.%) w2000

1923 Leipzig®) Haoptamt

1923 Aachen

1924 Wieshaden -

Im allgemeinen herrscht aber, wie schon oben hervorgehoben wurde, der
vollautomatische Betrieh, Dieser Belrich wird meistens nur als ein solcher
zur Abwicklung des Ortsverkehrs betrachtet, Man hat atch schon dem
Fernverkehr zogewandi, nm wenigsie in gewi Jmia ch r die
betrieblichen Yorteile des automatischen Systems zu verwerten, Eine der Haupt
schwierigh liegt hier in hihrenfrage. Wi 1 bekanntlich im

1 durch einen er mil ciner Ein-
hnung die Zonen und

b.Salb M,

=
~Fernsp
%) Aufer vollautomatischen Einrichlungen.
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durch gelost, dall man stels ein entsprechend abgestufles lfaches der Orls-

gobithr berechnet, indem man den Gespriichszihler des Teilnehmers nach

des Ferngosy s nm eine bestimmie Zahl von Schritten (1 Schritt

einheit) weiler lanfen 160¢; die Gebiihreneinheit wird ans Zone and Zeit o

gesetzt. Um nun in dieser u:ann n I huum. n'u.h. i

miissen, beschrinkt w

Radins eine gewisse Hocl l: nifern um; vom Amt hat, unl! man berechnel dann ]a|-|

zu Hkm Entfernung die einfache Orisgebiibhe (anch ohne feste Bogrenzong der Ge-
von 6—LGkm fir ein Dremnnuln.ngcspr.uh die dreifache Gebiillic

i fir ein Seck tengespriich die xweimal dreifache Grund-

"Als crstes Versuchsamt ist im Jahre 1923 dasjenige in Weil-

heim bei Minchen eriffnet worden.

Wihrend die Verwerlung des vollautomatischen Verfahrons fiar den Fern-
verkehr aus betrieblichen Griinden nur fiir gewisse, eng umschriebene Umfangs-
erenzen in Betracht zu kommen scheint, liegen fir den halbselbsttitigen
Botrieh andere Entwicklungsmiplichkeiten vor. Dieger lelztere Belrieh gewinnt fir
die Abwicklung des Fernverkehrs, soweit ein Verkehr v IbstanschluBimtern
mit handbetrichenen Anlagen in Betracht komumt, eine i grillere Bedeot

fehlt hier der Baum, die technisch-betrieblichen Griinde o

Ein intercssantes und schwieriges Problem hat sich der deutschen Reichs-
telegraphenverwallung  zur Lidsupg dargeboten, als es daram hoandelte, in
grifieren Verkehrsgebieten, die auf and ihrer besonders engen und
lebhaft arbeitenden hricl bezichungen gewissermalen wie ein Orts-
netz zu betrachten waren, dl"n “olbil'm ieh nacl h m:ll Jl.ull zur
[dhrung zu hrmp.cn
arterl d ir
und sein E vt die &otzgu.ﬂ.ﬂlum,"'}, |!u||‘ » er das b mdﬂrs bvze:r!mmn
[eispiel der I klungsarbeiten fir das rheinisch-westlilische Gehiot
besprichl. Die Gebiet wird als dasj bezeichnet, welches sich von Hagen,
Schwerle und Unna bis an den Rhein erstr und das so dicht besiedelt sei,
daB vielfach ¢in Ort in den anderen ohne Auberlich erkennbare Grenze fbergehe.
Verkehrstechnisch milsse das Gebicl als eine GroBstadt resehen werden,  Diee
ser Z 'Lmd driickt sich aoeh in der Art der F hwicklung imlmn
alle @ Gebicts liegenden Ortsver sanstallen p
in unmitl ¥ \crim\rhmﬂ stehen, so dafll der Teilnehmer nicht die Vermittlung
des Fernamis”, das ihn nach hung der Verbindung mit dem anderen Ort
wieder anruft, in Ansproch zo nehmen brancht, sondern die Herstellung seiner
Verbindung wie im Ortsverkehr ,mit dem
kann. Die Verbindungen werden deshalb auch in di
Bexirk an den Ortsplitzen der Vermil g
Damit ist aber eine Verschlechterung in der ;| g Ortsverkehrs an

, der jo von derselben Beamtin abgewickelt werden mull, verbunden, weil die
Fernverbindung die Mitwirkung einer zweilen Beamtin (an dem andern Ort) ver
langt und diese Verbindungen auch besonders zn vermerken und zu fiberwache
sind, so daB sich groBere Wartezeiten fir den anrufenden Teilnchmer ergeben.
Es kommt eine schlechie Ausnotzung der Verbindongsleitungen hinzu, da die vor-
handenen Leitungen wegen des stark schwankenden Verkehrs nicht rationell ausge-
nufzi werden kdnnen. Man will nun eine Umstellung vornehm indem im sog.

) In . Telegraphen- und Fernspreeh-Technik®, Berlin 192& {(Helt B).
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wSchnellverkehr" unmittelbare Verbindungen nur zwischen den Enotenponkten
r]Ls Verkehrs ((Knotenimtern”) aufgebaut und die verkehrsschwicheren Orlo
egitendimier” : |<1.- Knotenamt mil Leitungsbiindeln herangsfihrt
Weise aof die wirlschaftlich arbeitenden griferen Lei

aber hier b 1 i .| |'-l m-r Gedanke, anf diese We neitiy
die  Einfihrung 1I1l< \l‘“l‘ll.l!l-u hlubverfahrens eine lo ihige
i ' i fems bei-
rhindung mit
Seitenamt ang; i
50 schaltel er sich selbsttitiz an den Schnellverkehrsplatz des Knote
Die Schnellverkehrsheamtin erfragt die Nummer des anrufenden und des verl
Teilnechmers und stellt die Verbindung iiber die Ortsvermilllungssielle des Knolen:
amis her. Wenn ein Teilnehmer in cinem anderen Knolenaml verlangl wird, so
fithirt die Schnellverkehrsbeamtin die Verbindung mit der Ortsvermittlungsstelle
dieses anderen Knob Falls ein Teilnehmer eines Seilenamis gowfinschi
wird, o kann die Schoellverkehrsbeamtin die Verbindung mit einer Nummern-
scheibe herstellen, wonn es gich um ein Selbstanschlufamt handelt, oder es frelen
weitere Handbetriebseinrichiungen ein; selche Handbetriebseinrichfungen werden
bei stiirkerem Verkehr aus belrieblic Griinden bevorzugt. Nach Krockow sind
bis zur Erreichung des gewiinschten Endzustandes noch cine Reihe von Ober-
gangsstufen durchzumachen, so dab fir en lingeren Zeitranm Hand- und
Selbstanschlufbetrieb nebeneinander arbeiten werdon. Kruckow weist
daran! hin, dad anBer dem Schnellverkehrsnetz in Rheinland und Westfalen fibn-
lich geartete Verhiiltnisse im Gebiet um Frankfort am Main ond im Umkreis
einiger sonstiger grofier dte, ferner dor Oberlansits und in Obers
schlesien vorliegen, und dafl auch Fir diese Gebiete die entsprech
beiten aufgenommen worden seien. 'Was den rheinisch-westfilischen B
50 sind nach G. H. Schroeder (Vorstand vom Fernsprechamt der Thy:
Werke in Hamborn) Schoellverkehrsknotenimter in folgenden Oclen in Aussichi
genommen :
1. Duisburg, Oberhaosen, Essen, Bochum, Gelsenkirchon, Dortmund und Hagen,
ferner:
2. Ditsseldorf, Elberfeld, Kdlo, Crefeld und Minchen-Gladbach.
Auch Schroeder weist daranal hin,
Zwischensiellen Verbindung von dem cinon Selbstan
ren umleiten sollen. Anscheinend komme man ohne die { mter in Anbe.
trac ht der 1 hrigen Obergangszeit nicht aus. Die nicht zu vermeidenden (ber-
gekombinationen zwischen handbedienten and bstanschluBimtorn  seien
fernmeldetechnisch ein  muberordentlich schwieriges Problem, < 1 verkehrs
i i systematische Um-
stellung bekimplt werden kiinnten,
Kruckow nimmt in seinem oben angefiihrien Anlsalz auch aof die Einfith-
4 ubbetriebs auf dem [lachen Lande Bezog. Im Be
deutschen  Reichstelegraphenverwaliung w n schon einige Huondert
ganze R eicl zerstreale kleine Landzentralen selbsilitig betriehen, deren erste 1908

%) Aulsalz ,Dio nenen 18 Lcllpmjrlc.tu- der deutschen Feichspost im rheinisc
il

Mlischen. Industrishezitk® in fiir Fornmeldotechnik, Werkbav, Geril

wWer! xis, £
und Werkstatt®, Libeck, Oktober 1‘!‘1-{ (Helt 4).




2806 Buchbesprechungen,

gebaut worden sei. Die Umwandlung zom Scibstanschlubbetriel goi bisher siets von
Fall zu Fall erfolgt, wenn die nischen oder betricblichen Griinde dies erfor-
dert hiitten und der Umban wirtschaltlich gerechifertigt gewesen sei. In der Regel
es aich um kleine ermittlungseinrichtungen bei Posthilfsstellen, Post-

enturen oder Postimies . und 2. Kl bei denen der Umfang des Fern.
bes sonsl die Einstufung in eine hithere Groppe erforderlich machte.

r Fortlall der Fei msprechvermittiungsarbeit habe dies vey den und eine

sentlic i:i- Ersparnis erraicht \\l‘n[z'n luum-n. l.rmuln:r sei, diesen Landzen

0 cine unmi u--ll-.lrn elbatt [ 1 fiber ein oder nwhn‘w

0 dall also du- J 5 |m-|on|||ror
wgig sind. Auch hier si b Kruckow Fernleitungsknotenpunlkts
erforder] i ler durch Leitungskabel verbunden werden. Die P
fiir die Bezirksnetze sind den so verschiedenartigen wirtsehaftliche
i Ein Bezirk, der vorwiegend den Charakter de
Im ersteren Falle
enfralisierten Verkehrs einige wenige Knotenpunkie
weren Netzeinbeiten durch direkie Leitungen oder Lei
nil.

In der bereits oben erwihnlen Zusammenstellung von Siemens & Halske ans
924 werden als gebaut bzw, im Ban befindlich — die Daten gehen bis zum Jahre

— B6 kleine Landzentralen mit im ganzen 6430 Anschlfissen aufgefiihrt,
1uB:-rdu|| cine Anezahl zosammengefabier Stellen mit 2700 Anschlossen. Beson:
ders slark sind dabei, soweit man es aus den einzelnen angefiihrten Orten er-
schen kann, Sachsen (Provinz und Freistaat), Rheinland.Westfalen, Pommern,
Baden und die hessischen Linder vertreten.

Buehbesprechungen.

t, G., Staal \:nd senbahnenin Britisch-Indien (Diss.), Sonderdruck
aus Archiv [iir cnbalnwesen, 1025, und Jyer, K. V., Indian Rail-
w , London, Clxl'nml U Press, 1024,

Zwei Schriften fiber die indischen Eisenbahnen, die eine mit deutschem Ge-

lehrtenileill nach den Beweggriinden indischer Eisenbahnpolitik fors

dore, von einem Milglied des indischen Eisenbahnamies, nackie Tafsachen erzdih-
lend, =. T. recht interessante und wenig bekannte Zablen milteilend und nor dort
die Fragen der enbahnpolitik sireifend, wo es sich darum handell, die Berech-
tignng mancher noch unerfiillter Wiinsche des indischen Eisenbahnamtea nachzu-
weisen,

Die wertvollere Arbeil ist sicher die von Veigl, aber die Schrift von Jyer

L in angenchmer Weise , was Voiglt nicht mit gleicher hkenninis
bringen kennte, noch nach der Fassung s Themas zu bringen verpflichiet war.

Die uns so gern erzihlien Mirchen von unermeflichem englischen Reiche

von englischer Grofziigigkeit und ven der sieligen Richlinie englischer

k wverblassen elwas beim Durchlesen beider S Wechselnde Bau-

Raochbesprechungen.

politik, Schwanken zwizchen Prival- ond 8 betrieh,

durch eine U | von Gesellschaften, sowie durch nicht weniger als

schiedena Spurw . kleinlichste Ium-'mll. he Aofsicht des Staates

teleien zwischen der indischen Regierung und d wen Amt in London,

m|IILur|1r]m Heschneidung des  Eisent 5 ZW astung des indischen
tshaushalies, Unkenntnis und Ven ing indischer Belange darch das

wnglische Parlament und die englische Re sin Anbeginn |5i|‘ hemmen

den Kriifte bei der Entwicklung der ind i

Und dennoch welch achiunggebietende Le
Verhiilinissen ein Netz von 60000 km, alsa
Eisenbahnnetz, ins Leben zu rufen! Immer aber sind es ¢ B
sonlichkeiten, die der Entwicklung cinen newen Impuls geben. Nunen w
quiz of Dalhousie und Lawrence sind entrennbar verbun: mit der Geschichte
Indiens und seiner Eisenbahne

Wichi wirlschaltliche ( hispunkte waren e, die etwa mit dem Ban einz
Abfulirlinien ans reichen Bezirken nach den Hifen den Eisenbahnbau in Indien ¢
leiteten. Nein, der fir damali i igantische Plan zur politischen Durch
dringung des riesigen Gebietes 1 er als Dentschland), das sich nicht
mehr allein von den Kiis i 5 verwnllen lieB, ein Nelz von rund
8000 km quer durch Indien zu baoe 18 war der € dem Dalhousic
den Eisenbahnbau in Indien im Jahre 1858 ins 1
zehnten war das Vorhaben durchgefiibrt, die drei bisher getrennten Pr ~u1|||le'n
schaften von Kalkubtn, Bombay und Madras elen nunmehr ein el 5
britiech-indisches Reich.

Der zweite Abschnilt des Eisenbahnbanes galt der Verteidigung Indiens ge
Persien und Afghanisian, Elwa 5000 km Bahnen galten dieser Aufgabe, hierbei
zoipte ez sich aber, daf auech England sparen mubte, und der erste Keim _dL‘l
Uneinheitlichkeit wurde in das Netz getragen. Der Staal, r bisher Prival-
gesellschaften den Bahnbau Giberlassen hatle, Gibernahm selber diese abe, and
aus Sparsamkeitsgrinden ging er von der bisher verwendeten breilen Spur von
1,676 m ab und wandte die Moterspur an,

Die indischen Hungersnite, die Iriilher Millionen Menschen das Leben kosle
ten, und zwar nur deswegen, weil es keine Vi pittel gab, um aus den De
zirken des Oberflusses Lebens- und Futlermittel I den notleidenden Bezirken
zu befirdern, bildeten den ersten Anstod zur Vervollstindigung des Netzes, Durch das
Nelz der ,Hungersnothahnen' hat England sich und Indien Millionen Menschen er-
halten une eine der gelirchtetsten GeiBeln der Menschheit von Ing 3 nnt.

Was sonst an Bahnen entstanden ist, triiglt den Charakter kommerzieller Bahnen
im landliufigen Sinne,

Auf eiwa noch 100000 km Eisenbahnen schii
iknen Acworth) den ungedeckion I.h-durflu-iin\na.docl.

Jahren recht langsam vor sich ge
herzige Bestimmung, dad die in einer Ei t'\lpf‘rm i
Banfond aunf das l\‘li‘h‘i[i‘ Etatjalr nicht iibertr: sind, und dic
Bescl des Eisenbahnet um Stesererhthongen zu um-
Nansna

xurh in Indien ist die Loslisung des Ei tats vom §
orderung des 'lnp,es.
Eines hiitte in der Untersuchung Voigls einer ausfuhrlicheren Darlegung
bedurft, die indische Tarifpolitik; denn nichts bekundet die long d 3
zur Verkehrspolitik mehr als der wobliiberlegle Aufbau des Tarifsy




