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Flagge im Weltverkehr und ein akliver Geis

! : t die besten Biirgen sind. Dabei wird
man allerdings nicht fibersehen diirfen, daB

; durch das davernde Jangsame Sinken
isischen Reedern ein Vorsprung im Konkurren

: v : seicn wie folgt zusammengefaBt: Die fran-
che m:lh\-r'mlnnspoh!lk vor dem Kriege, die Entwicklung der franzdsischen
sflotte in und nach dem Kriege haben Erfahrungen gezeitigt, die geeignet sind

:l_"l.:l.llllr‘l'!l zur Erkenntnis der Erfolgsmdglichkeiten der Staatsbotiitigung auf dicsuu‘
l-Flrlotcrl beizutragen. — Es erscheint vielleicht erstaunlich, dad heute, wo eine nene
Welle des Protektionismus fiber die Seeschiffahel der Welt geht, wo das faschisti-
sche Regime ltaliens gewalligen Auf i rkung seiner Seegeltung treibt,
wo neuerdings Spanien und Portugal um 2 nd ;I-‘;sni»mngmu;us:
nn.]:meu zugun ) m Giegensalz zo
s¢iner Vergangenheit als Vertreter einer mohr liber: chiffahrtapolitik gelten
kann. Den unter jhrer Agide hehaupteten Stand Frankroichs als Seefahremation
wird man als durchaus befriedigend bezeichnen kinnen. Wir Deut

immer mil Stolz unsere Seeschiffahrt vorwiegend as rer eigenen Kraft wachsen

s:nhcu._huh‘!u keinen AnlaB, die Entwickung Frankreichs argwihnisch 2u betrachien,
Wenn auch die Flagge anf dem Weltmeer nicht einfach als wirtsehaltliche Gri
eriet werden kann, o haben und sollen wir nicht vergessen, daB Stantssubven-

onen immer nur Gahen sind, die anderen Wirtschaflszwoigen genommen sind, vor

allem aber daran denken, dad sie kiinstliche Gebilde ziichten k nnen, decen ].L‘]IJ"DS-
kralt cine geringe ist, geringer vielleicht, als wio sie im freion Wattbowerb sich
entwickelt hiitte. Gerade die staallich gezichlete Rivalitil fihrt am leichteston
n L_‘-herpruduktir.n von Schiffraum und erschweart Vers lindigungen, die sich ohne
die Staatsgelder im Hintergrund leichter ergeben missen. Im Interesse der Gesumt
wirtschaft — national wie iberstaatlich gesehen — begegnet also jede Subventions-
politik schweren Bedenken, Es ist zum mindesten zu wilnsch daf die Linder,
die sich zu dieser Einsicht bekehrlen, ihe festhalten. chien die anderen
wie wir weiler oder mehr vertraven anf dic Kraft des freien, friedlichen Wett.
bewerbs!

Zusammenarbeit der Eisenbahn mit den StraBen- und
Kleinbahnen.

Von Generaldirektor Max Schwab, Disseldorl,

Zwischen den Eisenbahnen und den Strafen- und Eleinbahnen bestehien wesent-
liche grundlegende Unterschie he in den Gesetzen vom 3. November 18538
und 28, Juli 1892 verankert d, nach denen
niert werden, Die dem Geselz von 1838 untors i
kinnen eich fir die Erfillung ihrer Verkehrsaufgaben frei entfallen. Einschriin-
kende Bestimmungen hestehen fir sie nicht, lediglich ibr Ausbau und die Ausge-
slaltung ihrer Transporlmittel sind an besondere Bestimmungen geknfiplt, damit
die erforderliche Einheitlichkeit in Spurweite, Kupplung usw. mit Rucksicht
auf den Ubergang der Fahrzeuge von ciner Bahn auf die anders gegeben ist. Die
Einheitlichkeil des Betriebes der Eisenbahn wird dann noch durch die Verkehrs-

diese Unternehmungen konzessio-
lten Fisanbak I

Zusammenarbeit der Eisenbahn mit den SirmBen- und Kleinbahnen. i

. welehe fiir alle nach dem Ge-
h ist
Die Esenbahnen haben unter d Verhiltnissen einen stindig wachson-
den Aufscl deh g an. Dor diegen Unternehmungen inne-
b i it 3 hii siec vor jeder Konkurrenz. Dieser
Zustand war [ir die Entwicklung des Wirlschaftslebans unbedonklich, zomal die
Tarife in ertriglichen Grenzen gehallen wurden, So war es mbglich, dad Industrie,
Handel und Gewerbe unter der Herrschaft der Reichsbahnen bis zum Ansbruch
des Krieges eine stindige Weiterentwicklung hatten. Auch die gesamie Entwicklung
des Verkebrs aul den Eisenbah war, abgeseh von klei
tretenden Rilckschligen, eine steis steigende.
nbahnen als einfache Bahnform sind aof die Verviel-
letb in den Grob: und Industrichezirken, aber
i suriickzafihren. Ihre Ent-
wicklung ist gekennzeichnel von der Plerdebahn bis zur vollendeten elekirischen
Schnellbahn. Sie unterstehen dem Geselz von hes ihrer grobBx
Entwicklung und Ansgestaltung Fesseln anlegl. m Geselr werden d
Verkehrsunternehmungen als solche bezeichnet, welche zwar dem difentlichen Ver-
kehr dienen, wegen ihrer geringen Bedeutung aber fir den allgemeinen Eisenbahn-
verkohr dem Gesetz far die Eisenbahnunternchmungen nicht unterliegen. Das
Geselz bestimmt ferner, daB Erweiterungen dieser Balmen zu versagen sind,
wenn diese die Unterordnung des Unternehmens unter das Gesetz vom 3. Novem-
ber 1838 bedingen. Das Gesetz von 1892 JiBt nur die Auflage eines badlichen
Anschlusses zu, aber nicht die eines betrieblichen Zosammenschlusses. Ein der-
artiger Zusammenschlul kann selbst bei den Kleinbahnen, welche einem Rechis-
triger konzessioniert sind, nmur mit Genehmigung des = n - Ministoriums
erfolgen. Fiir diese Entscheidungen haben die Kleinbahnaufsichishehiirden sich
gutachtlich zu Gubern. Dabei spielt die Stellungnak der Reichsbahn eine enl-
soheidende Molle, Ob diese bei ihrer bisherigen Einstellung, die Strallen- und
Kleinbahnen als listige Konkurrenten anzusehen, objekliv und onparteiisch ans
fallen kann, soll hier nicht erdriert werden.

Botrachtel man non kurz die Entwicklung der Eigenbahnen, dann mub voll
Bewunderung anerkannt werden, dab die Ei zum lei [fAhigsten
und darum unentbehrlichsten Verkehrsmittel der Volkswirtschaft sich ansgebildet
haben. Es war schon cin glicklicher Gedanke, daB im Jahre 1878 der Ministor
der Offentlichen Arbeiten, Maibach, die Verstnatlichung der Pri
mit aller Ricksichtslosigheit durchfhrte und dal dieser Grundge
seinon Nachfolgern stels konsequent weiter verfolgt worden ist. s xum Jahre
1885 hatte das Staatsbahnnetz bereits o Linge von 21624km erreicht. Die
Bundesstanton gingen in derselben Richtung vor, so dal die Privateisenbahnen
mehr und mehr verschwande 1 aufgebanten Deutschen Reich
ist es gelungen, die verschiedenen staatlichen Bahnnelze zu einer Reichsbahn-

inschalt f . Das hsbahnnetz hat heate eine Ausdeh-
nung von 58581 km. Da der Staat fiir wichtige Bahnstrecken keine Konzessionen
mehr vergal, um sein Monopol nicht zu durchbrechen, so hat sich die private
und sp&ilér die kommunale Initiative auf dem rkehrsgebiet dem Aushau _lln-r
St und Kleinbak ugewandt, Und hier ist dunn von einer grolziigigen

periodisch anf-

Aullassung, geschweige denn von eciner solchen Durchithrang 'I"T \'r-rlm]_
probleme keine Rede mehr. Jeder Inferessent sieht nur sein Einflubgebiel.
Die Verkehrsinteressen der Nachbarn werden nicht beriicksichtigt, am liehsten
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mbchie or sich gegen den Einflul der hisen Nachbarn durch eine chinesische
Mauer schilizen. DaB die Entwicklung der Siralen- und Kleinbahnen diesen
Weg gegangen ist, kann nicht allein als Schuld derjenigen Unternehmer verbucht
werden, welche diese Bahnen planten, bauten und betrieb Hier liegt zweilellos
pin gewolltes oder ungewolltes Miiverschulden der Kleinbahnaunfsichtsbehiirden
vor, welcho bei Ertoilung der Konzessionen r die Gesichispunkie eines
Verkehrs innerhalb + groferen Gebictes IT|l|.5|irI'CJ]l.I'J lieBen.

S0 kann bezigl der Straf lmd h wohl {iberall [estgestellt
werden, dall an Stelle einer iBi i o grofe Zersplitte-
rung besteht, deren B im Int des wirtachaftl Auf- and Aus-
baues angestrebt werden mub. Im Interesse einer bcsaeren \usmilznng dor I\]l:m-
bahnen mubl es dahin kommen, dad drtlich g
zu Betrichsgomeinschaften unter sachverstindi Loitung =
werden, Daf hierbei tliche Schwierigheiten zu fiberwinden smd welche
sich aus allzu enger Einstellung der Kleinbahnen aof die drilichen Verhiltnisse
ergeben, liegt aul der Hand.

I rheinisch-westfilischen Industriegebiel machen sich die Nachteile der
litterung der hal am stirksten [ith Hier soll nur auf die Be

des gsverbandes Ruhrkohl k hingewiesen werden, der
darauf ausgelt, ein bisher ohne inneren /us:.umm-nln.uu, entwickelles N von
noahezn 1000 km planmi ach einbeitlichen G punk zu betreiben und
demenisprechend :sp.lll:r anszubaunen, Die cenntnis ven der Notwendigkeil einer
stirkeren Z und Vercink hung des Kleinbahnwesens ist heute
wohl in allen Wirlschaftskreisen mit voller Berechtigung durchgedrungen, denn
die Kleinbahnen unmfassen zur Zeit ein Netz von 12000 km und die Strafenbahnen
ein solches von 6000 km,

Aus den vorstehend dargelegten Verhilinissen folgert, daB ein groles Verkehrs-
gcb:]du m.btn dem ﬁht.rngl.us[m du’ Reichsbahn besteht, zwischen beiden aber der

einer v llen Gemeinschaftsarbeit fehit. In beiden Be-
trtehon arbeitet jeder fiir sich, allerdings bestoht ulvr grofe Unterschied, dal bei
der Heichsbahn nach einheit lichen Grundl | ih 1 die
Grundlagen fiir die Strallen- und Kleinbah igfalti
durch den Einfluf und Stellung der K i der Belriobe.
Wenn die Volkswirlschalt zuzeiten eines grolen Wohlstandes sich einem derartigen
Verkehrsluxus und eine derartige Wirlschalt ans dem Vollen leisten konnte, dann
milzsen diese Verhilinisse jedoch in dem Zeitpunkle einer sorgfltigen Priifung
unterzogen werden, in dem fast die gesamte Wirtschaft darniederliegt oder sich min-
dostens auf einer absteigenden Linie befindet. Da milssen alle verantwortlichen
Stellen in der lndustric und dem weitversweigten Handel prilfen, wie die Gestehungs-
kosten anf dem Gebiet der Befdrderung herabgemindert werden kinnen. Bei
dieser Priifung kann vor ciner Monopolstellung nicht Halt gemacht werden.
Die Zukunft eines ganzen Volkes m'inp,l anch dmn l.'mbm der Befdrderung
die wirlschaftlichsten Grundl L Stralen- und
Kleinbahnen milssen in sing sorgF:ltu:n l‘rufun lu_r Bin H.mdmlml!d'uhula!‘l oin-
treten, ausgehond von Untersuchungen, welches Unternchmen bei den jeweilig
irnp.u kommenden Transporten mit der griiften Nuf kung arbeiten kann,
Die Vorteilo aus einer derartigen Versii und A lung der Transporte
kommen der Volkswirtschaft zugute. Die Reichseisenbahn kann sich nicht auaf
den Standpunkt stellen, dad sie mit Ricksicht anf die ihr aoferlegten Lasten aus
lan ihr Monopol nicht antasien Inssen darf, denn dieser Zustand kann

1 1

sind, hestimmt
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ihr anf die Dawer keine Vorteile bringen. Sie kann nicht wahllos alle Transporto
fiir sich beanspruchen, ohne Riicksicht auf Wirtschaftlichkeit und Notzwirkung,
sie mul vielmehr hin streben,  mit den anderen Verkelirsonternehmen zu
ciner Arbelts- und Interess hiaft zu k , bei der sie anch an den
wirtschaftlichen Vorteilen -!Im,r'l Yerkehrsuniernohmen beteiligt ist. Die Los
ist mbglich, auch hier gilt: ,Wo ein Wille, da ein Weg*

Eine I'ntr-nilhcllullg dber die Ansnuizung der Kleinbalnen, besonders der
DUberlandbahnen, wird zu dom Ergebnis fiihren, dal die mit grofiem Kostenanf-
wand erstellien Anlagen vielfach nur in einem sehr mifigen Umfang ausgenutzt
werden.

Anlagen mit geringer Ausoutzung konnen natiiflich kaom wirtschaltlich
betrichen werden. Der Personenverkehr allein kann ihnen nicht die wirtschafi-
liche Entwicklung bringen, der Giterverkehr ist ihnen nach den gesetzlichen Be
stimmungen verschlossen. Kénnien sie an dem allgemeinen Gilterumsehlag beteiligt
werden, re jhnen cine weitere E klungsmaglichkeit gog von der
sie in vielen Fillen mit groBem Vorleil fir die in ihrem Einflubgebiet wohnen-
den Interessenton Gebrauch machen kinnten. Und warum sellten die Strafien-
und Kleinbahnen nichl geeignet sein, sich an diesem Verkehr zo beleiligen? Es
steht doch fesl, daB sie den Verkehr in ihren Einfludgebieten viel beweglicher
und schneller L(-\rdltm kiinn Is -||1'~ [ enbabn innechall dieser Bezirke
mdglich ist. Durch ihr weil cweigles kinnen sie ihre Gleisanlagen ohne
Storung des difentlichen Verkehrs in alle Stadileils einer Grobstadt, in alle Nach-
barorte, in alle abscits der Eisenbahn gelegenen Werke einfilhren. Sico en
den erforderlichen Laderaum, die Schoclligheit der Beforderung, den jew
Bediirinissen anpassen, gie sind anch in der Lage gehe der Verfrachter
und der Empfinger zu bericksichtigen. Wilnde man also in diesen Gebielen mit der
Eisenbahn beziiglich der Giiterbeférderung zu einem Zusammonarbeiten kommen
konnen, dann wiiren alle Aussichlen einer rationellen Wirtschaft fir die Giter-
baftrderung innerhalh der EinfluBgebiete dieser Bahnen gegeben. Einmal isl im
Wege dieser Verstindigung eine bessere Nutzwirkung der von den Strallen- und
Kleinbahnen geschaffenen Anlagen und ihrer Betrichsmiltel zo erzielen, andermal
kann die Eisenbahn die unwirtschafilichen Kosten dieser Nabtransporte ersparen
Der Einwand, dall mit diesen Transporten aul den Stralen- und Kleinbahnen inner
halb der Stidte das Stadtbild gestért wird, kann fir die Ablelnung dieser Transporte
nicht entscheidend sein, denn die durch Elektrizitil betrichenen Kleinbahnzige
werden ds libild nicht so beeinflussen, wie dieses heule die Lastkraft-
wagen mil ein oder mehreren Anhlingern tun. nferdem wird eine gribere
Verwallung immer bestrebl sein, ihre fir die Giterbefirderung bestimmien Wagen
in einwandfreicm Zustande zu erhalten.

viele Ziegeleien, Sand- und Kiesgraben kommt ein EisenbahnanschloB
infolge abseitiger Iure' von der Eisenbahn nicht in Frage, Hinze kommt noch,
daB bei diesen Sais irieh nur #n gewissen Zeiten ein Hedirfnis fiir ver-
mehrte und verstiickle Transporte vorliegl. Hier 1.uum-|| Kleinbahnen hilufig
alz Bindeglied zwischen dieson Betriehen uml der Eis hn aupitreten.  Voraus.
scteung ist natiirlich, dad die Kleinbahnen mit den thnen in Verbindung
stehen und entsprechende Einrichtungen fir den Umladeverkel i
Im Interesse der Wirtschaftlichkeit der T . linrichtungen
nach dem vollkommensten Stande der Technik ausges . Auch. die
sweckmifige Ausgestaltung der Fahrzouge fiir diesen Verkehr ist ins Auge zu fassen,
um eine schnelle, billige Verladuong zu ermbglichen. Dabei kinnen diese Bahnen,
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die in den & n, Kies- und Sandgruben, Steinbriichen usw. gewonnenen
Muterialien innerhalb ihrez Einfluligebictes vielfach auch direkt bis zor Ver
branch Grdern, Auch grofere Neubauten kinnen mit Notgleisen erschlossen

wBnahme, welehe fir die Zufuhr aller Banmaterialien von beson-
derem Wert isk

Der Anschiug an Hifen ist unier allen Umstinden anzustreben, Der E
wand, dab die Hifen e balinar isse haben, und dad die anf dem Wasserweg

wgehenden oder abzutransportiercnden Giler hiermit lert werden kfnnen,
ist wohl richtig, kann aber nichl zu einer Ableh er Anschiubford fith-
ren. Eisenbahn und Kleinbahn missen in Verbindung ge ht werden, um cine
gemeinsame Grundlage fiir ein Zusammenarbeiten mit den Schiffahrisonterneh-
mungen zu schaffen, Hier kionen wiederum Kloinbalmen die Rolle des Varm
lers zwischen der Eisenbahn, dem Wasserweg und den Betrieben bilden, d
ohne Eisenbahnanschliis nd. Als Bindeglied bringen die Klein whnon  di
Betriche an die Hafenanlagen und damit an die Eisenbahnen heran, Voraus-
sotzung ist auch hicr, dab eine Verstindigang diber die Aufteilung der Trans.
porte zwischen Eisenbahn und Kleinbahnen erfolgt. Vielfach werden Werke mit
Eisenbah hiud sich der St  und Kleinbahnen dorch besondere An
schllisse bedienen wollen, weil sie hierdurch an Abnehmer innerhalb  des
Einflulgeh dieser Babnen schneller und piinktlicher liefern kinnen, als
dieses dio Eisenbahn kann. Auch fir diese Fillle muf eine Verstindigong
hen Bisenbabn und Kleinbahnen erfolgen, nicht aber darf sie von der
Kleinbahnaufsichtshehorde auf Grund gesetzlicher Bestimmungen unmo, ich ge
macht werder.

Um die Zusammenarbeit zwischen der Eisenbahn und den Kleint zn for
dern und wirtschaftlich auszogestalien, wird o3 zuniichst erforderlich sein, dal
dis StraBen- und Kleinbahnen direkie Anschliisse an di Anlagen der Eisenbahn
crhalten. Wo die Gleisanlagen und die Profile es zulassen, kann eine direkie
Oberfiihrung  der wnbahnwagen auf die Strafen- und Kleinbahnstrecken er-
folgen, und umgekehrl ebonso, Is der Wagenpark dieser Unternchmen den An-
forderungen der Eisenbahn entspricht. In allen anderen Filllen mitssen  die
Gleisanlagen de fen- und Kleinbahnen so giinstig an die Eizenbahnanlagen
herangelihrt w dnd Umladungen ohne Schwierigkeiten und mit geringstem
Krift Kostenaufwand erfolgen kinnen. Bei groen Umschliigen wird man
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit zur Anlage technisch vollkommen ausgebildeter
Hilfsmittel, wie Krane wnsportbinder usw. kommen. Dab boi einer derarligen
Zusammenarbeit die Strafien- und Kleinbahnen in der Lage sind, den Eisen-
bahnen wertvolle Zubringerdienste zu leisten uad dadurch den Umschlagsverkehr
zu beleben, ist ohne Zweifel. 2

Mit d Mabnahmen wiire zuniichst die Grundl einer
arheil zw 1 der Fisenbahn und den Kisinbahnon gegeben. Es wirde cine
Zusamm sung der gegenseiligen Inleressen moglich gemacht und unter Aue

tung Giberflissiger Leistungen kiinnte die Wirtschafllichkeil eines Verkehrs-
anternchmens auf das hochste MaB gebracht werden. In dieser Bezi
noch v pe Beispiele aus rheinischen Yerh
wichst auf dem Gehiete der Stickgutbefirderung. Diese erfolgt zwischen Dissel:
dorf und Crefeld sowohl durch die Ei ahn als auch darch die Rheinische Bahn.
posellschafl. B snbabin und Rheinische Bahngesellschaft, unterbaiten in
Ditsseldort und Crefeld ihre Giterannahmestellen. Beide haben fiir das ihr zur Be-
forderung Obergebene Gut dieselben Arbeitsleistungen 20 vollbri n, dieselbe Haf-

o
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, die Betrichsmitlel zo stellen und die i
I n. Liegt hier nicht eine unndtige und |IJI|J|«-|‘:|I.1-“ b kg
ihre Beseitigung nicht dureli cine Verstindigung zw Ay
Il:l_l::::“:‘l“ il.ﬂllgl“- u'l-r-!cn?_ N kann man aber nicht zulassen, dad d [.d,[.::(,:-
r.:ri“'” :’:ml .l'h?s L.l.n'lal die l\'lr'ml_::lhll':u zur Aufgabe dieser Transporte
el e stz iihernehmen, i sl untersucht werdes
welche vou beiden Unternehmungen d isporte mit der g Bt i \N aft
J.lln']iw.n\;?ulz kung auszafiihren in der Lage ist, Diese I'ntf-rt"l?vll|l|:I|J|,|;\-‘:alr;f'| =
_::u:fr-lg Ahl‘:»\hL‘JIIJJILh-l'GI‘l{ nach zogunsten der elekirisch betriebonen Iill‘Ell::-:tlujlil
sla en, denn sie kaun infolge ihrer groBeren Beweglichkeit die Trans
'-.'m"m"r = clligkeit innerhalb kiirzester Fristen \lh\ill"‘hl‘ Wi I""“"l
infolge hrer Betricbsvorhilnisse cinfuch nicht. mijglich ist. Die Kloi
uuclh bei planmiiBiger Durchbildung dieses Verkehrs in ih‘r:‘.u st
gebiot verschiedens Sammelstellen fiir die Giter e, e,
sie ohne grofle Kosten iibernehmen kann,

a
b then Einfiud-
einrichlen, deren Bedienung

Verl hrsunternehmungen nicht zum Vorteil
nrhexlﬁ_u. Iie Rheinische B lschaft beaitzt
u\l[qu d‘-:m-m Bahnanschlud im erbahnhof Disselde agel der Eisenbahr
.I,.I.t.‘ fesom Hahnansehlull sind 16 indusirielle Werke verbunden, Der “.ihr‘lhu’[‘
Jli.l : I ist ein Kopibahnhol, welcher vom ( in Neul
dureh die Eisenb: bedient wird. An di it
L’chrka-'i&l_c] ist noch die Hafenbahn der Stadt D
den Betrieh im linksrheinischen Hnfen bat, ferner
i‘r“[“ du'ullI‘Irlll.‘l::'.dm\'llfh!lr_um:: Drei Betriebe teilen sich in diese /
.I.Idlll. Ilur din II.‘~l|-r\¢‘lu'_ Neuf—Varbahnhof—Oberkassel mit einigen
in um_u:ll.-r Werke, dio stidti Halenverwaltung  Disseldorf J’il‘l
lagen in Heerdt und die Rheinis ahngosellschalt f ;

chlossenen industriellen Werke, Kann ecin derartiger Zu

rbeiten ermdglichen? Darauf gibt es nor cin plattes Nein! Nuw
interessant, dab alle Bemfhungen bis hente dutic At vl
Betriche in eine Hand zu brin i
vine. H: 4 gen.  Denn die abahn lehnt ihre

llt.‘li Betriel von NeuB—Vorbahnhof bis zum Ba kel e
nische Bahngesell i
eines Unternehmers 1i
Umgekeohrt lehnt die
Gleisanlagen der Rheinbahn angeschlossenen industriellen Werke

Dabei ist noch nicht die vermehrte Verwaltungsarbeil beriicksi

sich nus diesem 7 Bl

e n :'=|'I|II|IhI 5t filr das
Rabien ologr, yersin 1 der Eisenbahn vnd den
d:.l.l.l bed e er planmifigen Untersuchung noch viel dilr.ul:llj S BAIS eatage bt
wiirden. Wenn wir zu einer Gesundung des Wirlschaftsle

der Transportunternehmungen kommen wollen, dann mub

anfgeriumt werden, g

Eine weilere Forderung fiir das Zusam
und den Kleinbahnen ergibt sich aws der Tari
stindigung fir die Durchtarificr der Giter it 5
und umgekehrt angestrebl werden, Di
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erbaltung zu « ten Tarifen kommen, welche die Verkehrsuniernehmen
fiberhaupt 3 Dazu ist aber notwendig, dab fir die einze
Unternehme LWL i i + Nutzwirkung beravsgeholt wird, dafl sie
der Binnahmen aus den Transporten, daf
ch bei Festselzung der Tarifo das Auberste fie die Industrie, den Handel
vorbe tun. Doppelte Abflertigungsgebiihren sind nicht tragbar fir Ve
Empfinger bei gleichzeitiger Inanspruchnahme der Ei und
\keit eines Preisabbaues mub aoch dorch de
C itzt werden, An einen sinen Abban der Tarife
Verkehrsunternehmungen im gegenwdrtigen Zeitpunkie und bei der
stel Betriak tzung nicht denken. Dringendes Gebot der Stands
ist aber die Untersuchung, ob nicht die Nutzwirkung der vers enen Transport-
unternehmen dirch Verstindigung und Zusam
kann. Der Weg dazu ist gekennzeichnet durch
Zersplitterung, Die Leistuny einzelner Unternehmen je
art muf voll ansgenutzt werden, um durch Erbihung ihrer Nul kung zu einer
Verbilligung der Tarife zu kommen. Der Ruf nach Wirtschaltlic i ertdnt heate
an allen Ecken und Enden. Gewil ist es richtig, daB unsere hochentwickelte In-
dustrie ihre Selbstkosten stindig der schiirfslen Prifung unterzieht und im Wett-
beworb auch mit dem Auslande stindig aof ib Minderung arbeitel. Dabei
ist schon oft auf die hohen Kosten der Transporie hingowiesen, Aber alle Ober-
legungen der Wirtschaftskreise scheiterlen an der Erklirung des oder der Monopol-
triger, dal ErmiBigungen der Tarife unter den heatigen  Verl issen micht
traghar seien, Mit dieser allgemeinen Begriindung kann $
nicht zufricden peben, sie munb daraaf dringen, dad alle Verkehrsonte nehime,
darunter auch die Eisenbahn, ihre Selbstkosten fitr die anszufilirenden Transporic
anf Grund genauer Unterlagen ermitieln. Man darf dabei nicht einfach von den
Ausgaben ausgehen und alles durcheinander rechnen, sondern man mub die tat-
sichliche Ausnulizung der Anlagen mit einselzen. Alsdamm wird man  unle
suchen missen, wie die Ausnotzang der vorhandenen Anlagen gestoigert werdon
kann, wobei eingehend riift werden mub, welehes Verkehrsonternehmen fir
die jeweiligen Transporte am gnstigsien in bexug auf Schnelligkeit, Zuverl
sigkait und Kosten ist. Nur unter Einsetzang aller dieser Koo nten wird man
zu einem richtigen Bild und zu einem abschliefenden Urteil dber die Selbstkosten-
frage kommen kinnen.

In den vorstehenden Ausfilrungen ist in erster Linie aul die Zusammen-
arbeit zwischen der Eisenbahn und den S - und Kleinbahnen hingewiesen.
Wenn bei don toren Ausfihrungen allgemein von den Ver
portunternehmungen die Rede i nn ist die 4

s Sammelbegrill mit Absichi
wihll. Die Ausfibrungen wirden nicht vollstindig s n man an den b
Verkehrsunternel iiffahrt, Spedition, Krafl und Loftverkehr,
I ein Waort voribergehen wollle, Was fir die bz und Kleinbahnen
ird, trifft auch auf die genannten Betriebe zo.
Dall der Lastkraftwagenverkehr eine grobe Bedeut
jedem Verkehrsfachmann klar. Sein
noch keineswegs den Hihepunkt erreicht, ist vi
griffen, Aber hier #ind die Untersuchung
dringend geboten; d werden aue wingenderwek
innerhalb der Verkehrsunternchmen hinweisen i nicht zu v
dnd der Lastkraftwagen infolge seiner groben Be Jichkeit fir Transporle aller
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Arl ganz .'[l[lJvrupI.u|:1|',-l‘]§|' Vorteile hielel, besonders deshalb, weil mil thm der

port vom Versender bis rcum Empfi direkl durchgefiihrt werden Ko

UI‘\{ iftverkehr hefindet sich a dings noch im Anfangsstadium, aber seioe
grofe Entwicklung ist ohne Zweifel. Er wird, it -I-'rI usporis
al_Jf grofe Enlfernungen anbelrif] fibrigen V hrsunlermehmn hlagen.
Wenn durch die twicklung im Flogzeogh ine Plinkilichkeit t :
withrleistel sein wird und wenn infolge verg r Leistungsfihig

auch die Trangpe in grofersm  Auvsmal zur Durchfithrun
ann wird die Wirtschaft auch von d
Ausmabe Gebrauch machen. Dann wird
irkung arbeiten und demenisprechend et

Efinnen,

Infolgedessen wird man zu einer gang
gines Fusammengehens bzw. eines verstindnois
Transporluniernchmen kommen milssen, mil in Zokunfi mit
schaftlichkeil gearbeitet wird. Verkehrsunternehmoen  und
portunternehmen haben sehr wichlige A i
zu erfilllen, dem mub Rechnung getragen werden. Bek den V
darf niemals das Monopol den Aussch Hihe der
missen aul der Grundlage der Wirtschaltlichkei E ung der Nulz-
wirkungen anfgebaut werden. .

ur dann kinnen die Verkehrs- und Transportunternehmen fir ihren Teil
tatkriiftig an dem Ausbau ond Aunfbau der deutschen Wirtschaft milarbeiten,

Betriebswirtschaftsstatistik im Lagerhaunsgewerbe.

Von Diplomkanlmann Leopold Mayer, Dozent der Hochschule fir Welthandol, Wien.
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